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Zamer narodného projektu?

Nazov narodného projektu (dalej aj ,,NP*“): DPMP, Nakup parcialnych trolejbusov — 2. faza

Ziadatel?:

Obchodné meno/nazov Dopravny podnik mesta PreSov, akciova spolo¢nost
Pravna forma akciova spolo¢nost

Sidlo Bardejovska 7, 080 06 Lubotice

1I¢o 31718922

Poskytovatel: Ministerstvo dopravy SR

Partner, ktory sa bude zicastriovat na implementacii aktivit NP (ak je to relevantné)

Obchodné meno/nazov

Pravna forma

Sidlo

iI¢o

Zdovodnenie potreby partnera NP

Kritéria pre vyber partnera®

Ma partner jedinecné postavenie
na implementaciu tychto aktivit?
Ak ano, na akom zaklade?

V pripade viacerych partnerov, doplrite udaje za kaZdého partnera.

Sumadrne informacie o narodnom projekte

Celkové opravnené vydavky NP (v EUR) 5355 482,50 EUR

Miesto realizacie projektu (na urovni kraja,

resp. cela SR) Presovsky kraj

Identifikacia hlavnych cielovych skupin

p obyvatelia a ndvstevnici mesta PreSov
(ak relevantné)

Projekt so Specifickym uréenim

el T 2 oz - nie
pre marginalizované romske komunity’

Zadlenenie narodného projektu v struktire Programu Slovensko 2021 — 2027°

1 Formular zameru NP predstavuje minimalny obsahovy tandard, ktory je poskytovatel opravneny doplfiat a roziirovat na zaklade svojich
potrieb.
2 Uviest aj nazov sekcie ak je to relevantné. Ziadatelom je osoba, ktora Ziada o poskytnutie prispevku do nadobudnutia Gcinnosti zmluvy
alebo pravoplatnosti rozhodnutia podla § 13 ods. 2 zakona ¢. 121/2022 Z. z. o prispevkoch z fondov Eurdpskej Unie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, alebo osoba, ktora predklada projektovy zamer.
3 Uvedte, na zaklade akych kritérii bol partner vybrany, alebo ak boli kritérid zverejnené, uvedte odkaz na internetovu stranku, kde su
dostupné. Ako kritérium pre vyber partnera moze byt tieZ uvedend predchadzajica spolupraca Ziadatela s partnerom, ktora bude nélezZite
opisana a oddvodnend, avsak nejde o spoluprécu, ktora by v pripade verejnych prostriedkov spadala pod pdsobnost zakona o verejnom
obstaravani.
4Zo zoznamu sa vyberie:
- "ano" v pripade, ak sa projekt pldnuje realizovat vyhradne v lokalitdch Atlasu rémskych komunit a bude financovany z alokécie
so Specifickym uréenim pre marginalizované rémske komunity,
- "nie" v pripade, ak sa projekt neplanuje realizovat v lokalitdich Atlasu rémskych komunit a nebude financovany z alokicie so
Specifickym uréenim pre marginalizované romske komunity,
- "Ciasto€ne" v pripade, ak sa cely projekt, resp. aj ¢ast projektu planuje realizovat v lokalitdch Atlasu rémskych komunit a nebude
financovany z alokacie so Specifickym ur¢enim pre marginalizované rémske komunity,
- "nepriamo" v pripade, ak sa:
o projekt planuje realizovat bez potreby sledovat prepojenie na lokality Atlasu rdmskych komunit, ¢iasto¢ne bude financovany
z alokacie so Specifickym uréenim pre marginalizované romske komunity arealizacia projektu predpoklada vplyv aj
na marginalizované rémske komunity — tento vplyv sa blizSie uvadza v ramci rédmcového popisu projektu,
o projekt planuje realizovat bez potreby sledovat prepojenie na lokality Atlasu romskych komunit, nebude financovany z alokacie
so $pecifickym uréenim pre marginalizované romske komunity, ale realizacia projektu méze mat vplyv aj na marginalizované
rémske komunity.



Ciel politiky sidrZnosti® 2 Ekologickejsia, nizkouhlikovd s prechodom na hospodarstvo
s nulovym cistym obsahom uhlika a odolnd Eurdpa vdaka
presadzovaniu  Cistej a  spravodlivej energetickej
transformacie, zelenych a modrych investicii, obehového
hospodarstva, zmierfiovania zmeny klimy

Priorita 2P3 Udrzatelna mestska mobilita

Specificky ciel RS02.8 Podpora udrZatelnej multimodalnej mestskej mobility
ako sucasti prechodu na hospodarstvo s nulovou bilanciou
uhlika

Opatrenie (ak relevantné) 2.8.1 Rozvoj verejnej dopravy

Suvisiace typy akcii’ Obnova a modernizacia mobilnych prostriedkov drahove;j

MHD a vozidiel zabezpecujicich MHD a primestski dopravu
(autobusy na alternativny pohon vratane suvisiacej plniacej
a nabijacej infrastruktury)

Zakonné poziadavky (§ 23 ods. 3 zakona ¢. 121/2022 Z. z.)

1. Dévod uréenia prijimatela narodného projektu®

Jednoznaéne a strucne zdévodnite vyber prijimatela NP ako jedinecnej osoby oprdvnenej na realizdciu
NP (napr. odkazom na Program Slovensko 2021 — 2027, v ktorom je priamo uvedeny prijimatel;
odkazom na platné predpisy, podla ktorych ma prijimatel osobitné, jedine¢né / unikdtne kompetencie
na implementdciu aktivit NP priamo zo zdkona, odkazom na ndrodnu stratégiu, ktord odévodriuje
jedinecnost prijimatela NP a pod.).

Dopravny podnik mesta PreSov, akciovd spolo¢nost (DPMP) zabezpecuje pravidelni mestski hromadnu
dopravu v meste PreSov. DPMP svoje sluzby poskytuje nielen obéanom PreSova, ale aj cestujucim z 11
okolitych obci a mesta Velky Saris. Vlastnikom 100 % akcii akciove]j spolo¢nosti je samosprava. Mesto Presov si
u DPMP ako jediného poskytovatela objednava vykon dopravnych sluzieb suvisiacich s vykonavanim pravidelnej
mestskej hromadnej dopravy vo verejnom zaujme. Ramcova zmluva o sluzbach vo verejnom zaujme
a zabezpeceni mestskej hromadnej dopravy os6b v meste PreSov na roky 2017 — 2026 je uzatvorend na dobu
urcitd od 01.01.2017 do 31.12.2026. Zarovert DPMP je vlastnikom dopravnych drahovych vozidiel a sprdvcom
dradhovej infrastruktary. Vzhladom na uvedené skutocnosti je DPMP v podstate jedinym opravnenym
prijimatelom projektu.

2. 0dovodnenie vyuzitia narodného projektu
Vysvetlite, preco je nevyhnutné realizovat NP, pripadne ako budu vyuZité vystupy projektu.

Nutnost realizovat NP je z tychto dévodov:

Projekt zdsadne inovuje, rozsiri a skvalitni vozidlovy park trolejbusov o novy typ vozidiel s pomocnym
pohonom. Rozsirenim o novy druh parcialnych trolejousov a zdroven modernizaciou viac ako jednej patiny
vozového parku trolejbusov déjde k vyraznému zvyseniu bezpecnosti dopravy, komfortu cestujucich, plynulosti
prevadzky a prepravnej rychlosti. Dalej dojde k zniZzeniu hluénosti a k znizeniu negativnych vplyvov dopravy na
Zivotné prostredie. ZniZi sa pocet poruch a vynechanych spojov pocas prepravy cestujucich a tym aj pocet
konfliktnych situdcii. Sticasne doéjde k vyraznej Uspore nakladov na Udrzbu a prevadzku vozového parku, ¢o

5V pripade zameru NP, ktory sa planuje financovat z viacerych cielov politiky sudrznosti / priorit / Specifickych cielov / opatreni sa vyberu
20 zoznamu viaceré polozky.
Zakon ¢. 121/2022 Z. z. o prispevkoch z fondov Eurdpskej Unie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov, Ramec implementacie fondov a
metodicky dokument ¢&. 2 riadiaceho orgdnu pre Program Slovensko 2021 — 2027 neobmedzuji, resp. nevylu¢uji moznost spojit dva
schvalené zdmery narodnych projektov do jednej vyzvy, resp. na jeden schvdleny zamer narodného projektu vyhldsit dve vyzvy na
predloZenie narodnych projektov. V takychto pripadoch bude riadiaci organ posudzovat vyzvu tak, aby boli splnené vsetky parametre
schvaleného/schvélenych zameru/zamerov narodného projektu berdc na zretel povolené odchylky.
6V pripade Fondu na spravodlivd transformaciu sa vyberie "-".
7V sulade s informaénym monitorovacim systémom.
8 V pripade, ak ide o prijimatela, ktory nie je uréeny v Programe Slovensko 2021 — 2027, alebo ktorého kompetencie nevyplyvaji
z osobitnych predpisov podla zakona €. 121/2022 Z. z., prislusna komisia pri Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027
schvalenim zameru NP schvaluje aj prijimatela NP. V opa¢nom pripade sa prijimatel NP neposudzuje.
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zlepsi moznosti podniku pre realizaciu dalSich investicii do modernizacie ekologickej trolejbusovej trakcie a tym
pomoze zabezpedit jej trvalt udrzatelnost.

Tento projektovy zamer predstavuje 2. fazu projektu, pricom 1. faza bola predmetom NP spolufinancovaného
prostrednictvom Operacného programu Integrovana infrastruktira a preto je nevyhnutné plynulo nadviazat
na 1. fazu a zabezpecit dofinancovanie projektu ako celku prostrednictvom Programu Slovensko 2021-2027.

Vyuzitie vystupov projektu

Nové trolejbusy s pomocnym pohonom budui nasadené na vybrané autobusové linky, ktorych trasy st vo velkej
miere vedené pod existujicim trolejovym vedenim, avsak zabezpecuju aj obsluhu oblasti bez trolejového
vedenia. Tymto sa zatraktivni cestovanie MHD v ramci obidvoch trakcii a zvysi sa podiel elektrickej trakcie na
dopravnych vykonoch. Realizécia projektu bude znamenat stabilizaciu poétu prepravenych cestujucich, znizenie
priemerného veku flotily vozidiel trolejbusovej trakcie, zvySenie podielu nizkopodlaznych vozidiel a zniZenie
poctu nepravidelnosti v doprave.

3. Zddvodnenie vyliéenia ,,sutazného postupu” vyberu projektu prostrednictvom vyzvy

Zdbévodnite, preco je vhodnejsSie realizovat NP ako vyulZitie ,,stutazného postupu prostrednictvom vyzvy
(napr. porovnanie oboch spésobov realizécie projektu, efektivnejsie a hospoddrnejsie vyuZitie
finanénych prostriedkov, efektivnost sluzby poskytovanej cielovej skupine, zabezpeclenie Standardov
kvality a pod.).

Predkladany zamer narodného projektu nie je vhodny na vyuzitie ,sutazného postupu” vyberu projektu
prostrednictvom vyzvy na predkladanie Ziadosti o NFP a to z dovodov, Ze DPMP:

- je jedinym poskytovatefom MHD na uzemi mesta Presov,
- vlastni vozidla MHD,

- vykondva udrzbu vozidlového parku MHD,

- je spravcom trolejbusovej drahy.

Na zaklade uvedeného je DPMP relevantny k investicidm, ktoré sa tykaju verejnej osobnej dopravy v PreSove a
vo vztahu k aktivitam projektu je DPMP jedinym moznym opravnenym prijimatelom projektu. Aplikacia vyzvy
prostrednictvom ,sitazného postupu” je preto irelevantna. Vzhladom na zameranie projektu a vopred daného
prijimatela projektu sa nebude uplatfiovat sutazny postup pri vybere projektu, ale poskytovatel vyhlasi pre
prijimatela vyzvu na predloZenie Ziadosti o poskytnutie nendvratného finanéného prispevku pre narodny
projekt.

4. Odévodnenie rozhodnutia nezapojit partnerov do implementécie aktivit

Ak nezapojite do implementdcie aktivit NP niektorého z partnerov podla c¢ldnku 8 nariadenia
o spoloénych ustanoveniach®, zdévodnite ich nezapojenie. V pripade, ak Ziadatel spolupracoval
s partnermi uz pri priprave zameru NP, uvedie informdciu o ich zapojeni v tejto Casti.

Konkrétne ide o:

- regiondlne, miestne, mestské a ostatné orgdny verejnej spravy;
- hospoddrskych a socidlnych partnerov;

- subjekty, ktoré zastupuju obcCiansku spolocnost;

- vyskumné organizdcie a univerzity.

Do narodného projektu neboli zapojeni partneri. Narodny projekt ,DPMP, Nakup parcialnych trolejbusov” (1.
faza, ako aj 2. faza, ktord je predmetom predkladaného zameru narodného projektu) je na pravidelnej baze
komunikovany a konzultovany s Mestom Presov. Uzke prepojenie s Mestom Presov vyplyva aj zo skuto¢nosti,
Ze komplementarny projekt ,,Mesto PreSov, Vystavba novych trolejbusovych trati a meniarni — projektova
dokumentacia” v zmysle Vyzvania OPII-83-3.1-MPO-TRTRPD2P zrealizovalo Mesto PreSov. Do tohto projektu je
po vecnej a odbornej stranke vyrazne zapojeny DPMP ako prevadzkovatel MHD a spravca trolejbusovej drahy,
pricom nové moderné meniarne su klfu¢ovou podmienkou dalSieho rozvoja elektrickej trakcie. Z uvedeného

9 Nariadenie EP a Rady (EU) 2021/1060.
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dévodu nebol dovod na dalsie zapojenie Mesta PreSov ako partnera do projektu realizacie druhej fazy. Ostatni
vyssie uvedeni partneri nie su relevantni k predmetu predkladaného zdmeru NP.

Popis narodného projektu

5. Vychodiskovy stav

a. Uvedte vychodiskové dokumenty na regiondlnej, narodnej a eurépskej urovni, ktoré priamo
suvisia s realizdciou NP:

PredloZeny projekt vychadza a je plne v sulade s prioritami viacerych strategickych dokumentov na narodnej
i regionalnej Urovni. V prvom rade je plne v stlade so Strategickym planom rozvoja dopravy SR do roku 2030,
kde naplria Strategicky globalny ciel 3 (SGC 3):

e Zvysenie konkurencieschopnosti v osobnej i nakladnej doprave (protipélov dopravy cestnej)
nastavenim zodpovedajucich prevadzkovych, organizacnych a infrastruktirnych parametrov veducich
k efektivnemu integrovanému multimoddlnemu dopravnému systému podporujicemu hospodarske a
socidlne potreby Slovenskej republiky. ZvySenie kvality dopravného planovania v SR definovanim
optimdlnej cielovej hodnoty delby prepravnej prace v podmienkach Slovenskej republiky a stanovenie
krokov a nastrojov na jej dosiahnutie.

Dalej je v stlade s modélnym $pecifickym cielom pre verejni osobnt a nemotorovt dopravu:

SVO1: Urobit atraktivnu verejnt a nemotorovu dopravu socidlnou istotou viade a prirodzenou volbou pre cesty
v mestskych aglomerdciach.

Na regionalnej Urovni je projekt v sulade s dokumentmi:

e Uzemny plan Presovského samospravneho kraja (2019),

e  Program hospoddrskeho rozvoja a socidlneho rozvoja PreSovského samosprdvneho kraja na roky 2021
—2030 (2023),

e Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre PreSovsky samospravny kraj, Uzemna prognéza (2015),

e Generel dopravnej infrastruktiry Predovského kraja, Uzemna prognéza, (2015).

Na miestnej Urovni ide najma o nasledovné dokumenty:

e Plan dopravnej obsluznosti mesta Presov (2014),

e  Program rozvoja mesta Presov na roky 2015 — 2020 s vyhladom do roku 2025 (2015),
e Uzemny plan mesta Presov v zneni zmien a doplnkov (2019),

e  Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy mesta Presov (2018).

b. Uvedte predchadzajuce vystupy z dostupnych analyz, na ktoré nadvazuje navrhovany zamer
NP (Statistiky, analyzy, studie,...):

V roku 2016 bola spracovana datova analyza ,NECESSARY DATA TO IDENTIFY AND JUSTIFY NON-REGRET
PROJECTS IN PUBLIC TRANSPORT” pre poradny organ Eurdpskej komisie JASPERS. Z nej vyplynula potreba
nakupu novych trolejbusov. Vroku 2016, ako uvadza analyza, bolo 21 kusov trolejbusov z vozového parku
DPMP po dobe Zivotnosti a v zlom technickom stave. VsSetky vozidla boli v tom case s vysokou podlahou a 3
z nich boli v nepouzitelnom stave a boli pouzivané iba na nahradné diely.

Jednym zo zdakladnych ciefov ,,Stratégie udrzatelného rozvoja dopravy mesta PreSov” (2018) je prechod k 100
% elektrifikacii mestskej hromadnej dopravy neprekracujlcej hranice mesta s vyuZitim trolejbusov, parcidlnych
trolejbusov a elektrobusov Dalej sa v stratégii uvadza, 7e vyznamna cast elektrifikicie bude riesend
prostrednictvom  parcidlnych  trolejousov. Stratégia je zverejnend na webovom sidle mesta
https://www.presov.sk/masterplan.html.
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V roku 2021 bola spracovana spolocnostou RP Consult s.r.o. Sttudia realizovatelnosti ,,DPMP, Nakup parciadlnych
trolejbusov”. Studia realizovatelnosti sa zaobera dvomi alternativami (variantami) realizacie projektu a to ,bez
projektu” a s projektom“. Vo variante ,bez projektu” sa nakup parcidlnych trolejbusov nerealizuje. Vozidlovy
park DPMP sa udrziava tak, ako doteraz, teda zdkladnou udrzbou za i¢elom udrzania jeho prevadzkyschopnosti
az po hranicu Zivotnosti a dalej sa rozvija nakupom klasickych autobusov s dieselovymi motormi a klasickych
trolejbusov.

Vo variante ,s projektom” sa realizuje nakup parcidlnych trolejbusov. Vozidlovy park DPMP sa udrZiava
zakladnou udrzbou za Ucelom udrzania jeho prevadzkyschopnosti az po hranicu Zivotnosti a dalej sa okrem
nakupu klasickych autobusov so spalovacimi dieselovymi motormi a klasickych trolejbusov bez pomocného
pohonu rozvija aj nakupom parcidlnych trolejbusov, ktoré umoZiuju jazdu mimo trakéného vedenia
trolejpbusovej drahy a zaroven umoznuju ekologizaciu prevadzky MHD vyradenim niektorych dnes
prevadzkovanych klasickych autobusov so spalovacimi dieselovymi motormi, za ktoré posluzia ako udrzatelna
nahrada.

Zaverom Studia realizovatelnosti odporuca, Ze ,je celkom jednoznacné, Ze uvedenie novych vozidiel do
prevadzky posunie mesto PreSov medzi moderné slovenské metropoly. Mesto Presov sa tak pribliZi k naplneniu
svojho ambicidzneho ciela v budicnosti prevadzkovat celd MHD na Uzemi mesta v elektrickej trakcii”.

c. Popiste problémové a prioritné oblasti, ktoré riesi zamer NP. (Zoznam znamych problémov,
ktoré vyplyvaju zo suc¢asného stavu a je potrebné ich riesit):

Dopravny podnik mesta PresSov, akciova spolo¢nost (DPMP) zabezpeluje pravidelni mestskd hromadnu
dopravu v meste PreSov. To je jednym zcentier vychodného Slovenska avsucasnosti tam Zije 82 927
obyvatelov. DPMP zabezpecuje ako jedina spolo¢nost pravidelnti mestskd hromadnu dopravu uz vyse 74 rokov.
DPMP svoje sluzby poskytuje nielen obéanom Pre3ova, ale aj cestujticim z 11 okolitych obci a mesta Velky Saris.
Vlastnikom 100 % akcii akciovej spolo¢nosti je samosprava.

Nosnu kostru dopravného systému MHD tvoria trolejbusova a autobusova trakcia, zvy3ok doplifia nepravidelna
doprava. Celkovo bolo v roku 2023 prepravenych 26 599 tisic cestujucich. Z toho 13 355 tisic cestujucich bolo
prepravenych trolejbusmi, 13 173 tisic autobusmi, 53 tisic elektrobusmi a 18 tisic nepravidelnou dopravou.
Dizka liniek k 31.12.2023 bola 378 km, z toho bola dizka autobusovych liniek 313 km a trolejbusovych liniek 65
km. Dizka dopravnej siete bola k rovnakému datumu 131 km. Na sieti podnik prevadzkoval 36 autobusovych a 7
trolejbusovych liniek. Denna vyprava pocas Spicky Skolského dnia bola 45 autobusov a 25 trolejbusov.
Priemerna prevadzkova rychlost v pracovny Skolsky deri bola pri autobusoch 16,53 km/h a pri trolejbusoch
15,59 km/h. Priemerny pocet cestujucich na 1 spoj bol 50,31 osdb a priemerna obsaditelnost vozidla MHD
bola 51,61 %.

Za rok 2023 boli celkové dopravné vykony DPMP 4 608 tisic vozovych kilometrov a popritom bolo
ponuknutych 448 483 tisic miestovych kilometrov. Z hladiska dopravnych vykonov trolejbusova trakcia ubehla
1 743 tisic vozovych kilometrov a autobusova trakcia 2 865 tisic vozovych kilometrov. To znamend, Ze na
trolejbusovu trakciu pripadlo 37,82 % vsetkych dopravnych vykonov. Zostatok 62,18 % dopravnych vykonov
pripadlo na autobusovu trakciu. Dopravny vykon trolejbusovej trakcie oproti roku 2022 vzrastol o 13,04 %
a naopak dopravny vykon autobusovej trakcie poklesol o 1,65 %.

K 31.12.2023 mal DPMP k dispozicii vozovy park pre MHD v nasledovnom zloZeni:
e 58 autobusov,
e 43 trolejbusov,
e 5 elektrobusov.

Priemerny vek trolejbusov k uvedenému datumu bol 7,85 roka, autobusov 9,60 roka a elektrobusov 0,00 rok.

Vysledky dopravnych vykonov a hospodarenia DPMP ukazuju, Ze aj napriek zvySenému dopravnému vykonu
dochadza ku klesaniu poctu prepravenych osob. Celkovo prisiel DPMP v Case pred pandémiou medzi rokmi
2011 a 2019 vo vsetkych trakcidch pravidelnej dopravy o 5,73 miliénov cestujdcich. To tvori 15,33 % pokles za
sledované obdobie, zatial o dopravné vykony vsetkych trakcii mierne narastli. Pri rovnakej ponuke vozovych
kilometrov prepravuje DPMP menej cestujucich.

Ubytok cestujlicich mozno pripisat najma nedostatkom ako su nizka atraktivita verejnej dopravy, nevyhovujtce
prepravné podmienky a kvalita dopravy, nizky komfort cestujicich, vysoka poruchovost, nevhodna c¢asova
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harmonizacia jednotlivych druhov dopravy, nizka mobilita obc¢anov za pracou, vplyv nezamestnanosti, Ci
regionalne rozvojové disparity. Tieto a dalSie dévody spdsobili odliv cestujlucich na individudlnu osobnu
dopravu.

Z vyssie uvedeného zakladného prehladu prevadzkovych charakteristik mestskej hromadnej dopravy je zjavny
celkovy neuteseny stav verejnej dopravy. Napriek tomu sa mesto a DPMP od roku 2015 snaZzia riesit tento stav
investiciami do infrastruktiry MHD a do obnovy vozového parku. Okrem prepadu poctu cestujucich klesa tiez
priemerna prepravna rychlost (o 10 % za 15 rokov), ¢o je aj dosledkom narastajucich kongescii na kltcovych
dopravnych tepnach. Z hlavnych prevadzkovych ldajov je teda zrejmé, Ze okrem postupného zniZovania
rychlosti dopravy, ktord ma podstatny vplyv na konkurencieschopnost, sa znizuje aj vlastna
konkurencieschopnost vyjadrend zaujmom cestujicich o MHD. Problémom je vSak aj vyrazny rozdiel medzi
poklesom poctu prepravenych os6b a dopravnych vykonov, ¢o znamena, Ze sa zniZuje aj celkova efektivita
prevadzky.

Jednym z klucovych problémov je nedostatocne modernizovany a prili§ réznorody vozovy park autobusov.
Celkovo podnik disponuje k 31.12.2023 58 autobusmi 4 znaciek a 9 typov. Z nich je 15 autobusov vo veku
do 5 rokov (25,86 %), 19 autobusov je vo veku od 5 do 10 rokov (32,76 %), 19 autobusov je vo veku od 10 do
15 rokov (32,76 %) a 5 autobusov je vo veku od 15 do 20 rokov (8,62 %).

Vysoka poruchovost prinasa aj nespolahlivost vo vybere triby za cestovné, ako aj Casté konfliktné situacie.
Takisto je problémovy servis. Vozidld maju Casto zdevastovany interiér a obsahuju sudiastky, ktoré uz
v sUcasnosti nie su dostupné na trhu a servis je velmi komplikovany. Celkovo technicky prekonany a mordlne
opotrebovany vozidlovy park autobusov vyrazne znizuje komfort a atraktivitu mestskej hromadnej dopravy.

Autobus MHD najazdi priemerne 69 tisic kilometrov ro¢ne ajeho Zivotnost je 15 rokov. To znamena,
Ze 32 autobusov (48,49 %) sa dostalo na resp. za hranicu svojej Zivotnosti. Z tohoto dovodu je ich potrebné
vyradit anahradit inymi vozidlami. DPMP realizoval vroku 2022 65,25 % svojich dopravnych vykonov
dieselovymi autobusmi a zostatok pripadlo na trolejbusovu trakciu.

Trolejbusmi s pomocnym pohonom bude nahradena prevadzka na linkach, ktoré su v sucasnosti obsluhované
dieselovymi autobusmi. Trasy tychto liniek si vo velkej miere vedené pod existujicim trolejovym vedenim
avsak zabezpecuju aj obsluhu oblasti bez trolejového vedenia, ¢i uz v krajnych alebo stredovych castiach trasy
liniek.

Dieselové autobusy tak budd nahradené ekologickejSim druhom dopravy, ¢im déjde k vyraznému zniZeniu
emisii a hluku a prispeje sa k lepsej kvalite Zivota v danom uzemi. Trolejbusy s pomocnym pohonom budu sluzit
aj na zabezpecenie dopravy v pripade nepredvidatelnych okolnosti, pri poruchach trolejového vedenia, pri
obchadzkovych trasach a inych nepredvidatelnych okolnostiach.

Rozsirenie vozidlovej zdakladne trolejbusovej dopravy o trolejousy spomocnym pohonom zvysi podiel
ekologickej hromadnej dopravy na Uzemi mesta, zvysi atraktivitu a konkurencieschopnost MHD.

Sucasny vozidlovy park DPMP je Ciastotne modernizovany, trolejbusova trakcia je takmer na 100 % tvorena
nizkopodlaznymi vozidlami. Stav vozidiel autobusovej trakcie mestskej hromadnej dopravy, ktord je
zabezpecena dieselovym pohonom, je pre cestujucu verejnost odradzajuci vzhladom na zastaranost, vysoky
podiel poruchovosti a z toho vyplyvajiucu nedostatoénu bezpecnost, spolahlivost a rychlost prepravy.

Dria 28.05.2021 predloZil DPMP v ramci vyzvania OPII-81-3.2-DPMP-TROLEJBUS Ziadost o nendvratny finanény
prispevok s nazvom ,,DPMP, Ndkup parcidlnych trolejbusov”. Predmetom projektu bolo obstaranie 4 kusov 12
m $tandardnych parcidlnych trolejbusov a 6 kusov 18 m kibovych parcidlnych trolejbusov. Nasledne dia
24.08.2021 DPMP uzavrel zmluvu o poskytnuti nendvratného financ¢ného prispevku s Ministerstvom dopravy
SR. Verejné obstardvanie na ich nakup bolo vyhlasené Oznadmenim o vyhlaseni verejného obstaravania vo
Vestniku ¢. 31/2021 dria 02.02.2021. Kdpna zmluva so spolo¢nostou SOR Libchavy spol. s r. 0. na dodanie 4
kusov 12 m parcialnych trolejbusov bola podpisand dna 14.10.2022 a jej dodatok ¢. 1 dfia 14.07.2023. Kdpna
zmluva so spolo¢nostou SKODA ELECTRIC a. s. na dodanie 6 kusov 18 m parcialnych trolejbusov bola podpisana
dna 05.01.2023 a jej dodatok ¢. 1 dria 14.03.2023, pricom dna 20.12.2023 bol dodany 1 parcialny trolejbus.

Nakupom trolejbusov s pomocnym pohonom sa prispeje k zvySeniu podielu nizkopodlaznych vozidiel, zvysi sa
komfort cestovania, ulahdi a zrychli sa nastup a vystup cestujicim so znizenou pohyblivostou a zniZi sa spotreba
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PHM. Zémerom projektu v ramci 2. fazy je nakup zostévajlcich 4 kusov $tandardnych 12 m a5 kusov kibovych
18 m trolejbusov s pomocnym pohonom.

d. Uvedte, na ktoré z ukonéenych a prebiehajicich narodnych projektov® zdmer NP priamo
nadviazuje, v ¢om je navrhovany NP od nich odlisny, resp. na ktoré NP ¢iastotne nadvazuje /
prelina sa snimi vistej Casti aako sU viom zohladnené (liastkové) vysledky/dopady
predchadzajucich NP (ak je to relevantné):

Zamer narodného projektu ,,DPMP, Nakup parcidlnych trolejbusov — 2. faza“ nadvazuje jednak na narodné
projekty Operacéného programu Integrovana infrastruktura 2014-2020, ako aj dopytovo-orientované projekty
financované z Integrovaného regionalneho operac¢ného programu 2014 — 2020.

Narodné projekty (OPII)

e DPMP, Nakup parcidlnych trolejbusov, kéd projektu ITMS2014+: 311031BCD1, celkové opravnené
vydavky 6 866 048,67 EUR. (1. faza), (prijimatel DPMP),

e DPMP, Modernizicia udribovej zakladne trolejbusov - projektova dokumentdcia, kéd projektu
ITMS2014+: 311031BCF2, celkové opravnené vydavky 957 901 EUR, (prijimatel DPMP),

e DPMP, Modernizacia vozového parku trolejbusov v Presove, kdd projektu ITMS2014+: 311031A805,
celkové opravnené vydavky projektu 7 909 914,65 EUR (prijimatel DPMP),

e DPMP, Modernizacia vozového parku trolejbusov v PreSove — Il. etapa, kdd projektu ITMS2014+:
311031ABL7, celkové opravnené vydavky 4 928 877,22 EUR, (prijimatel DPMP),

e  Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy mesta PresSov, kéd projektu ITMS2014+: 311031B720, celkové
opravnené vydavky projektu 794 891,51 EUR (prijimatel Mesto Presov),

e Mesto Presov, Jednosmerné prepojenie Solivarska/Vychodna s Kosickou ul. — realizacia, kdd projektu
ITMS2014+: 311031BIZ1, celkové opravnené vydavky projektu 121 573,59 EUR (prijimatel Mesto
Presov),

e Mesto Presov, Vystavba novych trolejobusovych trati a meniarni — projektova dokumentacia, kod
projektu ITMS2014+: 311031BJW4, celkové opravnené vydavky projektu 1 143 239,50 EUR (prijimatel
Mesto Presov).

Dopytové-orientované projekty (IROP)

e Modernizdcia vozidlového parku autobusov mestskej hromadnej dopravy v Presove, kdd projektu
ITMS2014+: 302011R367, celkové opravnené vydavky 4 370 036,40 EUR, (prijimatel DPMP),

e Modernizacia a rekonstrukcia prestupného uzla na Masarykovej ulici v PreSove (Predstaniény priestor),
koéd projektu ITMS2014+: 302011F457, celkové oprdavnené vydavky projektu 2 022 521,49 EUR,
(prijimatel Mesto Presov).

e. Popiste administrativnu, financnu a prevadzkovu kapacitu Ziadatela a partnera (v pripade, ak je
v projekte zapojeny aj partner):

Administrativha kapacita

Dopravny podnik mesta PreSov, akciova spolo¢nost ma dostatotné persondlne, technické, administrativne
a dalsie prevadzkové kapacity na Uspesnu realizaciu projektu i na zabezpecenie dlhodobej udrzatelnosti jeho
vysledkov. DPMP ma tiez skusenosti s implementaciou vlastnych investicnych projektov, ako aj projektov
financovanych zo zdrojov EU. Kapacita Ziadatela je dokumentovana v st¢asnosti u? zrealizovanym projektom
v ramci 1. fazy s ndzvom ,,DPMP, Nakup parcialnych trolejbusov”, v rdmci ktorej doslo k zakupeniu a dodaniu 1
kusu 18 m kibového parcialneho trolejbusu.

Podnik md teda dostatocné kapacity na zabezpecenie riadenia projektu. Projektovy tim bude zloZzeny
z projektového manazéra a finanéného manaZéra. Tieto pozicie budl zastdvat interni pracovnici na dohodu

o vykone prace.

Projektovy manazér (riadenie projektu) bude zodpovedny za plynult realizaciu projektu, dalej bude riadit
¢innost projektového timu, dbat na dodrziavane ¢asového harmonogramu projektu a zodpovedat za kontrolu a

10V pripade, ak je to relevantné, uvedte aj ukontené narodné projekty z programového obdobia 2014 — 2020.
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efektivne vynakladanie finanénych prostriedkov. Takisto projektovy manazér pldnuje, organizuje, riadi,
zabezpecuje

a kontroluje aktivity projektu, komplexne pripravuje procesy na priebezné monitorovanie aktivit. Su¢asne
zodpoveda za propagdciu projektu a jeho realizaciu v sulade s manudlom pre informovanie a komunikaciu pre
prijimatefov Programu Slovensko 2021-2027. Uvedené ¢innosti zabezpedi osoba, ktora bude splfiat minimalne
kvalifikacné a odborné poziadavky a to vysokoskolské vzdelanie minimalne Il. stupfia a minimalnu odbornu
prax 2 roky alebo bude mat ukon&ené VS vzdelanie I. stupria alebo Uplné SS vzdelanie s maturitou a minimalnu
odbornd prax 3 roky. Naklady na jeho ¢innost budud hradené z vlastnych zdrojov prijimatela.

Finanény manazér bude zodpovedny za Cerpanie financnych prostriedkov pre dosiahnutie ciefov projektu podla
zmluvy, styk s bankovymi institlciami a za zabezpecenie obchodnych procesov z ekonomického hladiska.
Takisto zabezpecuje vyhotovenie internych finanénych predpisov, sledovanie cerpania finan¢nych prostriedkov,
odpisovy pldn a evidenciu majetku obstaraného z prostriedkov NFP. Finanény manazér vedie Uctovnu agendu,
zodpoveda za vypracovanie miezd, zabezpecuje ucelené Casti Uctovného systému organizacie ako su evidencia
a Uctovanie, inventarizacia, spravovanie dani a poplatkov, vyhotovenie, triedenie a archivacia uctovnych
dokladov. Takisto spracovdva prvotnu ekonomickd agendu v ramci projektu pre zaucétovanie Uctovni¢kami
podniku, zabezpecuje evidenciu prijmov, vynosov a vydavkov, ndkladov pre sledovanie financnych prostriedkov
podla zmluvy. Uvedené &innosti zabezpedi osoba, ktora bude spiiiat minimalne kvalifikaéné a odborné
poZiadavky a to vysokoskolské vzdelanie minimdlne Il. stupria a minimalnu odbornud prax 2 roky alebo bude
mat ukon&ené VS vzdelanie I. stupfia alebo Uplné SS vzdelanie s maturitou a minimdlnu odbornl prax 3 roky.
Naklady na jeho ¢innost budd hradené z vlastnych zdrojov prijimatela.

Kvalifikatné a odborné predpoklady sa budu preukazovat jednak profesijnym Zivotopisom, ako aj ¢estnym
prehldsenim, v ktorom uchadza¢ o danu poziciu uvedie konkrétne uskutocnovanie cCinnosti v suvislosti s
riadenim projektov podobného charakteru na preukazanie relevantnej odbornej praxe, uvedie aj konkrétny
nazov projektu, vysku opravnenych vydavkov a dalSie relevantné informacie.

Finan¢na kapacita

DPMP ma zabezpecené dostatocné financné kapacity pre realizaciu projektu a to jednotlivo, resp. kombinaciou
nasledovnych:

- vynosy ako prevddzkovatela dopravy vo verejnom zaujme a vlastné zdroje z podnikatelskej ¢innosti,

- prispevok mesta PreSov v sulade so Zmluvou o sluzbach vo verejnom zaujme,

- uver z komercnej banky,

- financovanie projektu garantované tiez uzneseniami Mestského zastupitelstva v Presove.

Prevadzkova kapacita

DPMP disponuje dostatocnym materialno-technickym zabezpecenim pre realizdciu projektu (vlastné
kancelarske priestory, dostato¢né informacno — komunikacné technoldgie a materidlno — technické prostriedky
potrebné

k riadeniu a realizacii projektu). Prevadzku zakupenych trolejbusov z hladiska dopravného i udrzby si zabezpedi
DPMP sdm vo vlastnej rézii. Obsluhu novych parcidlnych trolejbusov zabezpecia vyskoleni zamestnanci a vozidla
budid mat adekvatne infrastruktirne a technologické zazemie v jestvujucom depe. Samozrejme, dodavatel
resp. doddvatelia novych trolejbusov s hybridnym pohonom budi zabezpecovat v prvych rokoch zaruény
servis

na zakupené vozidla.

6. Hlavné ciele NP (strucne):

V tejto casti popiste ocakdvané ciele a ocakdvané vystupy / vysledky projektu. Popiste prinos projektu
pre naplrianie cielov a vysledkov prislusnej priority / 3Specifického ciela / opatrenia Programu
Slovensko 2021 — 2027, ako aj suvisiacich strategickych dokumentov na ndrodnej urovni (ak je to
relevantné).

Hlavnym cielom projektu je zvySenie atraktivity a konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy v meste
Presov.

Ocakavané vystupy / vysledky projektu
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Realizaciou projektu sa dosiahne:

- zvySenie atraktivity a pristupnosti verejnej osobnej dopravy,

- modernizacia viac ako jednej patiny vozového parku trolejbusov,

- nahrada technicky prekonanych dieselovych autobusov ekologickou dopravou,

- 100 % nizkopodlaznost v ramci elektrickej trakcie,

- zvySenie bezpecnosti dopravy,

- zlepSenie plynulosti prevadzky a zvysenie prepravnej rychlosti,

- znizenie hlu¢nosti,

- Uspora nakladov na udrzbu a prevadzku vozového parku,

- zniZenie poruchovosti vozidiel a tym zniZenie poctu vynechanych spojov,

- skratenie Casu cestujucich pocas prepravy,

- zniZzenie poctu konfliktnych situdcii,

- zlepsSenie pracovnych podmienok vodicov,

- ulahéenie a zrychlenie nastupu a vystupu cestujlcim so znizenou pohyblivostou,

- v priestore pri druhych dverach bude vytvoreny priestor na bezpecnu prepravu detského kocika alebo
vozika pre telesne postihnuté osoby,

- zavedenie prijimaca povelov na hlasovi komunikaciu medzi zrakovo hendikepovanou osobou a vozidlom,

- zvySenie kvality a komfortu cestovania.

Prinos k socio-ekonomickému rozvoju

Predkladany projekt je zamerany na rozvoj dopravnej infrastruktury, ktora prispeje k trvalo udrzatelnej mobilite
obyvatelov mesta, k hospodarskemu rastu, ktory uzko suvisi s dopravou, s kvalitou a atraktivitou vozidlového
parku, k delbe prepravnej prace v prospech MHD, k mensej produkcii emisii sklenikovych plynov, k ¢asovym
usporam dosiahnutym vplyvom kratSich cestovnych ¢asov, znizenej miere nehodovosti a k dalsim benefitom
pre spoloc¢nost aj obyvatelov mesta.

Prinos k dosiahnutiu cielov a vysledkov prislus$nej priority/Specifického ciela/opatrenia

Realizaciou projektu sa prispeje k plneniu cieflov a olakdvanych vysledkov opatrenia 2.8.1 Rozvoj verejnej
dopravy v ramci Specifického ciela RS02.8 Podpora udrzatelnej multimodalnej mestskej mobility ako sucasti
prechodu na hospodarstvo s nulovou bilanciou uhlika Programu Slovensko 2021 — 2027, a to najma k zvySeniu
pristupnosti a atraktivity verejnej osobnej dopravy s cielom zvysenia podielu verejnej osobnej dopravy na delbe
prepravnej prace a znizenia podielu individudlnej automobilovej dopravy, k zniZeniu negativnych vplyvov na
Zivotné prostredie v sidlach (zniZenie hlukovej zataze, vibracii, prasnosti a produkcie emisii znecistujucich latok
a sklenikovych plynov), zlepseniu kvality sluZieb poskytovanych verejnou osobnou dopravou, eliminacii ¢astych
kongescii — znizeniu ¢asovych strat a negativnych externalit z dopravy.
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7. Meratelné ukazovatele NP a iné Udaje

V tabulke niZsie uvedte meratelné ukazovatele projektu ainé udaje. Poskytovatel v spoluprdci so
Ziadatelom uvddzaju povinne minimdlne jeden meratelny ukazovatel projektu — vystup a minimdine
jeden meratelny ukazovatel projektu vysledok!l. Meratelné ukazovatele projektu musia byt
definované tak, aby odrdzali vystupy/vysledky projektu a predstavovali kvantifikdciu toho, ¢o sa
realizdciou aktivit za poZadované vydavky dosiahne®.

Zoznam meratelnych ukazovatelov projektu

Typ Kéd Merna jednotka T
o4 oA a e , . . Indikativna
meratelného meratelného Nazov meratelného ukazovatela meratelného cielova
ukazovatela ukazovatela projektu ukazovatela .
. . 13 . hodnota
projektu projektu projektu
Pocet cestujucich prepravenych
vysledok PSKPR130 mobilnymi prostriedkami verejnej cestujuci / rok 12 959 783
osobnej dopravy
Kapacita kolajovych vozidiel
vystup PSKPRCO57 verejnej hromadnej dopravy cestujuci 931
Setrnych k Zivotnému prostrediu

Zoznam inych Gdajov projektu (ak relevantné)

Kod iného
udaja®®

Merna jednotka

Nazov iného udaja A R

8. Prinosy, ktoré sa daju oéakavat pre cielové skupiny (ak je to relevantné)

Cielova skupina

Pocet!®

Prinos

obyvatelia a navstevnici mesta PreSov

- vroku 2022 bolo MHD
prepravenych 25 775
tisic 0s6b,

- vroku 2021 bolo MHD
prepravenych 21 039
tisic 0sob,

- v roku 2020 bolo MHD
prepravenych 21 419
tisic 0sob,

- zvysSenie atraktivity a
pristupnosti verejnej osobnej
dopravy,

- modernizacia viac ako jednej
patiny vozového parku
trolejbusov,

- zvySenie bezpecnosti dopravy,
plynulosti prevadzky a
prepravnej rychlosti,

- vroku 2019 bolo MHD | -
prepravenych 30 082

Uspora nakladov na udrzbu
a prevadzku vozového parku,

11 VSeobecne v pripade meratelného ukazovatela projektu — vysledok s vynimkou projektov technickej pomoci (okrem aktivit technickej
pomoci zameranych na financovanie informacénych systémov, CPV, vzdeldvania administrativnych kapacit a materidlovo-technického
zabezpecenia), projektov navratnej finanénej pomoci a projektov, ktorych cielova skupina je totozna s ucastnikom projektu, ktora bude
monitorovand prostrednictvom spolo¢nych meratefnych ukazovatelov programu — vysledku v stlade s prilohou | nariadenia EP a Rady (EU)
2021/1057 o ESF+ (karta ucastnika) a sucasne plati jedna z dvoch nasledujicich pod podmienok: projekty su financované z ESF+, alebo
projekty su financované FST v sulade s ¢l. 8 pism. k) aZ m) nariadenia EP a Rady (EU) 2021/1056 o FST. Povinnost stanovenia minimalne
jedného vysledkového meratelného ukazovatela projektu s vynimkou zamerov narodnych projektov:
¢ nepredstavujucich investiciu do vyroby a infrastruktury;
¢ v ramci, ktorych cielova skupina je totozna s ucastnikom projektu a sucasne plati jedna z dvoch nasledujucich pod podmienok: projekty su
financované z ESF+, alebo projekty st financované FST v sulade s ¢lankom 8 pism. k) az m) nariadenia o FST.
12 v odévodnenych pripadoch sa uvedena tabulka nevypifia, pricom je nevyhnutné do tejto &asti uviest podrobné a jasné zdévodnenie,
preco nie je mozné uviest poZzadované Udaje.
13 Uvadza sa kdd meratelného ukazovatela projektu, nie kod spoloéného, resp. Specifického meratelného ukazovatela programu.
Ak meratelny ukazovatel projektu eSte nema prideleny kéd, uvadza sa ,n/a“.
14V zmysle zmluvy o poskytnuti nendvratného finanéného prispevku sa pre typ meratelného ukazovatela projektu — vystup $tandardne
cielova hodnota nastavuje ku koncu realizacie ndrodného projektu. Pre typ meratelného ukazovatela projektu — vysledok sa Standardne
cielova hodnota nastavuje na obdobie udrzatelnosti narodného projektu.
15 Ak iny Gdaj eSte nema prideleny kéd, uvédza sa ,,n/a“.
16 Ak nie je mozné uviest pocetnost cielovej skupiny, uvedte do tejto ¢asti zdévodnenie.
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tisic osob. - zniZenie poruchovosti vozidiel a
tym eliminacia vypadkov
spojov,

- Uspora ¢asu cestujucich pocas
prepravy,

- znizenie poctu konfliktnych
situdcii,

- zvy3enie kvality a komfortu
cestovania.

V pripade viacerych cielovych skupin doplrite prinos pre kazdu z nich.

9. Aktivity narodného projektu

a. Vtabulke niZSie uvedte rdmcovy popis aktivit, ktoré budd v ramci identifikovaného narodného
projektu realizované.

Sposob realizacie
(ziadatel' a / alebo
partner)

€o sa ma aktivitou
dosiahnut

Realizacia aktivity

Nazov aktivit
z y od —do"’

Zvysenie atraktivity

a konkurencieschopnos
ti verejnej osobnej
dopravy v meste PreSov
Hlavna aktivita 1 - (zakupenie a zavedenie
Nakup parcidlnych do prevadzky 4 kusov Ziadatel 6 mesiacov
trolejbusov 12 m Standardnych
parcialnych trolejbusov
a 5 kusov 18 m
kibovych parcialnych
trolejbusov)

Zabezpecenie
projektovych
a administrativnych Ziadatel
prac pre uspesnu

implementaciu projektu

Podporna aktivita —
Riadenie projektu

4

6 mesiacov

Zabezpecenie
informovanosti o
projekte v sulade s
Manualom pre Ziadatel 6 mesiacov
informovanie

a komunikaciu
Programu Slovensko

Podporna aktivita —
Publicita projektu

V pripade viacerych aktivit, doplrite informdcie za kaZdu z nich.
b. Uvedte detailnejsi popis aktivit.

Okrem detailnejsieho popisu kaZdej oprdvnenej hlavnej aktivity uvedte, ako je v projekte zabezpecené
dodrZiavanie horizontdlnych principov podla ¢l. 9 nariadenia o spolocnych ustanoveniach, ako aj
podla uznesenia viddy SR C. 668 z 26. oktobra 2022.

Ak po schvdleni zameru NP komisiou pri Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027
déjde k podstatnej zmene v rozsahu hlavnych aktivit NP uvedenych vysSie (t. j. minimdlne jedna
hlavna aktivita nebude v ramci NP realizovand, resp. md déjst k vyraznému zvdicseniu alebo
zmensSeniu rozsahu schvdlenych aktivit, prip. doplneniu novej aktivity), riadiaci orgdn /

17 Udaj uvedte v mesiacoch, poéitanych od zaciatku realizacie projektu (napr. 3 — 24), alebo informdciou o realizécii aktivity po¢as celého
projektu, aby bolo zrejma ¢asova nadvaznost aktivit (ak je to relevantné).
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sprostredkovatelsky orgdn predlozi pred vyhldsenim vyzvy na schvdlenie prislusnej komisii pri
Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027 upraveny zdmer NP. Zddévodu
zabezpecenia overenia dodrZania vyssie uvedenej zdsady poskytovatel vo vyzve na predkladanie
ZoNFP v rdmci relevantnej podmienky poskytnutia prispevku zadefinuje hlavné aktivity schvdleného
zdmeru NP ako povinné hlavné aktivity projektu.

Predmetom realizdcie projektu je nakup 4 kusov nizkopodlaznych 12 metrovych Standardnych
parcialnych trolejbusov a nakup 5 kusov nizkopodlaZnych 18 metrovych kibovych parcialnych trolejbusov.

Hlavna aktivita

Projekt bude realizovany za pomoci jednej hlavnej aktivity snazvom ,Nakup parcidlnych
trolejbusov". Realizaciu hlavnej aktivity zabezpecia dodavatelia vybrani vo verejnom obstaravani. Verejné
obstaravanie na nakup trolejbusov bolo vyhldsené Oznamenim o vyhlaseni verejného obstaravania
vo Vestniku & 31/2021 dria 02.02.2021 a Zverejnenim vo vestniku EU ¢. 2021/S 021-049201 dria 01.02.2021
a ukoncené podpisom druhej kipnej zmluvy dna 05.01.2023. Zaciatok realizacie hlavnej aktivity je stanoveny
po podpise zmluvy o nendvratny finanény prispevok. Koniec realizacie hlavnej aktivity projektu je stanoveny
do 6 mesiacov, po vykonani technicko-bezpecnostnych skusok, schvaleni ich vysledku apo podpise
preberacieho protokolu k dodavke posledného (9) parcidlneho trolejbusu. Dizka trvania hlavnej aktivity
projektu je 6 mesiacov.

Vozidld budd nasadené v ramci mestskej hromadnej dopravy. Parcidlne trolejbusy budu sluzit na prepravu
cestujucich na nasledovnych existujucich linkach mestskej hromadnej dopravy v PreSove:

12 m trolejbusy budu nasadené na linkach:

Linka 11: Na Rurkach - Levoéskd - Na Hlavnej - Velka posta - Cierny most - Rusinska - Eperia - Martina Benku -
Lesnicka - Suvorovova - Pod Hradkom - Solivar a spat bez Eperie,

Linka 15: okruzne: Za Kalvariou - Pod Kalvariou - Kollarova - Csl. armady - Poliklinika - Na Hlavnej - Fakultna
nemocnica - Detskd nemocnica - Moyzesova - Na Hlavnej - Poliklinika - Csl. armady - Kollarova - Pod Kalvariou -

Za Kalvariou,

Linka 22: Sidlovec - Jano$ikova - Sabinovska - Na Hlavnej — Cierny most - Rusinska - Laca Novomeského —
Sekéovska — Salgovik - Teriakovce a spét.

18 m trolejbusy budu nasadené na linkach:

Linka 29: okruzne: Sidlisko Il - VUKOV - Levocskd - Okruznd - GreSova - Fakultnd nemocnica - Detska
nemocnica — Moyzesova - Na Hlavnej - Levocska - Centrum - Sidlisko Il

Linka 32: Trojica — Na Hlavnej - Cierny most - Rusinska - Jurkovic¢ova— Sibirska a spét.

Linka 39: okruzne: Sidlisko Ill - Mukacevska - Na Hlavnej - Cierny most - Zelezni¢na stanica — Skara - Svabska —
KoSicka - Zelezni¢na stanica - Cierny most - Na Hlavnej - Mukacevska - Sidlisko 111,

Aktivita pozostava z nasledujucich ¢innosti:

a) nakup 4 kusov 12 m Standardnych parcidlnych trolejbusov s nasledujicimi vybranymi technickymi
parametrami:

e maximalne povolend hmotnost 18 t,

e maximalne povolend zataz na hnanu napravu 7,5 t a na hnaciu napravu 11,5 t,

e maximalna Sirka 2,55 m, maximalna vyska so zaistenymi zbera¢mi 3,6 m a di?ka 13,5 m,
e maximalna vyska nastupnej hrany u 1. a 2. dvier 360 mm,

e minimalny pocet dveri 3 a usporiadanie dvier 2+ 2 + 2,
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e maximalna rychlost 65 km/h s moznostou elektronického obmedzenia,

e stupavost plne obsadeného vozidla obmedzend na trvanie 5 minGt a minimalne 15 %,

e stupavost plne obsadeného vozidla bez obmedzenia a minimalne 8 %,

e potiatoéné zrychlenie 1,3 m/s?,

e spomalenie elektrickej brzdy 1,3 m/s?,

e menovité trolejové napéatie 600 V DC (750 V DC)a menovité napétie palubnej siete 24 V DC,
e nizkoprofilové a bezdusové pneumatiky pre segment mestského zatazenia,

e minimalna kapacita cestujucich 80 miest, z toho minimdlny pocet miest na sedenie 20 miest,
e  bezudrzbovy gélovy akumulator.

Ide o 100 % nizkopodlazny Standardny parcidlny trolejous MHD. Trojfazovy asynchrénny trakény motor s
kotvou nakratko a so Zivotnostou loZisk najmenej 500 000 km bude mat minimalny vykon 160 kW. Vozidlo
bude vybavené indikidciou nebezpecného napatia na kostre vozidla a meranim spotreby elektrickej energie, ako
aj rekuperécie. Trolejbus bude mat dialkové ovlddanie vyhybiek, samoobsluzné otvaranie dveri zvonku
cestujucimi a ploSinu pre nastup invalidného vozika. Vozidlo bude takisto vybavené zaistovacou brzdou,
automatickou zastavkovou brzdou ucinkujucou pri zastaveni trolejbusu, pneumatickou brzdou s kotucovymi
brzdami, instalovanym systémom ABS alebo EBS a ASR, ako aj signalizaciou opotrebenia brzdového
oblozenia. TaktieZ budu vozidla vybavené klimatizaciou, tarifno—informacnym
systémom, automatickym pocitanim cestujicich a kamerovym, monitorovacim a komunikaénym systémom.
Automatické pocitanie cestujucich bude instalované v Styroch trolejbusoch a to dvoch Standardnych a dvoch
kibovych parcialnych trolejbusoch, €o je z hladiska potrebného zberu dat postaduijdice.

b) nakup 5 kusov 18 m kibovych parcialnych trolejbusov s nasledujicimi vybranymi technickymi parametrami:

e maximalne povolend hmotnost 28 t,

e maximalne povolend zataz na hnanu napravu 10 t a na hnaciu ndpravu 11,5 t,

e maximalna Sirka 2,55 m, maximalna vyska so zaistenymi zberacmi 3,6 m a dizka 18,75 m,

e maximalna vyska nastupnej hrany u 1. a 2. dvier 360 mm,

e minimalny pocet dveri 4 a usporiadanie dvier2+2+2+ 2,

e maximalna rychlost 65 km/h s moznostou elektronického obmedzenia,

e stupavost plne obsadeného vozidla obmedzend na trvanie 5 mindt a minimalne 15 %,

e stupavost plne obsadeného vozidla bez obmedzenia a minimalne 8 %,

e potiato&né zrychlenie 1,3 m/s?,

e spomalenie elektrickej brzdy 1,3 m/s?,

e menovité trolejové napatie 600 V DC (750 V DC)a menovité napétie palubnej siete 24 V DC,
e nizkoprofilové a bezdusové pneumatiky pre segment mestského zatazenia,

e minimdlna kapacita cestujucich 120 miest, z toho minimalny pocet miest na sedenie 30 miest,
e  bezudrzbovy gélovy akumulator.

Ide 0 100 % nizkopodlazny kibovy parcialny trolejbus MHD. Trojfazovy asynchrénny trakény motor s kotvou
nakratko a so Zivotnostou loZisk najmenej 500 000 km bude minimalny vykon 240 kW. Vozidlo bude vybavené
indikaciou nebezpecného napatia na kostre vozidla a meranim spotreby elektrickej energie, ako aj rekuperacie.
Trolejbus bude mat dialkové ovladanie vyhybiek, samoobsluzné otvéaranie dveri zvonku cestujicimi a ploSinu
pre nastup invalidného vozika. Vozidlo bude takisto vybavené zaistovacou brzdou, automatickou zastavkovou
brzdou ucinkujucou pri zastaveni trolejbusu, pneumatickou brzdou s kotucovymi brzdami, instalovanym
systémom ABS alebo EBS a ASR, ako aj signalizdciou opotrebenia brzdového oblozenia. Taktiez budu
vozidld vybavené klimatizaciou, tarifno-informaénym systémom, automatickym pocitanim cestujucich
a kamerovym, monitorovacim a komunikac¢nym systémom.

Vyska vydavkov na nakup parcidlnych trolejbusov bola stanovend na zdklade uzavretej Kupnej zmluvy
na parcialne trolejbusy dl. 12 m so spolo¢nostou SOR Libchavy spol. s r. 0. na dodanie 4 kusov 12 m parcialnych
trolejbusov zo dna 14.10.2022 a jej Dodatku ¢. 1 zo dna 14.07.2023, ako aj uzavretej Kipnej zmluvy na
parcialne trolejbusy dl. 18 m so spolo¢nostou SKODA ELECTRIC a. s. na dodanie 6 kusov 18 m parcialnych
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trolejbusov
zo dnia 05.01.2023 a jej Dodatku €. 1 zo dia 14.03.2023.

Podporné aktivity

Podporné aktivity projektu zahtnaju:
¢ riadenie projektu,
e publicitu.

Riadenie projektu bude zabezpecené interne zamestnancami podniku prostrednictvom projektového manazéra
a finanného manazéra. Tito budl musiet mat dostatocné skisenosti s implementaciou projektov podobného
typu. Projektovy manazér zacne riadit implementéciu projektu po podpise zmluvy o NFP. Finan¢ny manazér
zacne riadit finanénu cast implementécie projektu spolu so zadiatkom realizacie hlavnej aktivity. Koniec ich
¢innosti a sucasne realizacie podpornych aktivit projektu je stanoveny v stlade s koncom realizacie hlavnej
aktivity a to do 6 mesiacov. Dizka trvania podpornych aktivit projektu je tak 6 mesiacov. Néklady na riadenie
projektu budu hradené z vlastnych zdrojov prijimatela.

Sucastou podpornych aktivit je aj publicita a informovanost projektu. V rdmci podpornej aktivity publicita a
informovanost projektu budu realizované prostriedky na zabezpecenie publicity projektu v zmysle Manualu pre
informovanie a komunikaciu. Zaciatok tejto podpornej aktivity je stanoveny po podpise Zmluvy o NFP. Koniec
tejto podpornej aktivity je stanoveny do 6 mesiacov. Spolo¢nost bude tiez o projekte informovat Sirokd
verejnost prostrednictvom svojho webového sidla a medialnych sprav. Naklady na zabezpecenie publicity
a informovanosti projektu budu hradené z vlastnych zdrojov prijimatela.

Dodrziavanie horizontalnych principov _podla ¢l. 9 nariadenia o spoloénych ustanoveniach, ako aj podla
uznesenia vlady SR €. 668 z 26. oktobra 2022

Projekt bude realizovany v sulade s horizontalnymi principmi s povinnostou dodrzania suladu projektu s
Chartou zakladnych prav Eurdpskej unie, rodovou rovnostou, nediskrimindciou a pristupnostou osdb so
zdravotnym postihnutim, ktoré su definované v Partnerskej dohode SR na roky 2021 — 2027 a v ¢l. 9 nariadenia
o spolo¢nych ustanoveniach, berdc do Uvahy Chartu zakladnych prav Eurdpskej Gnie a povinnosti vyplyvajuce z
Dohovoru OSN o pravach oséb so zdravotnym postihnutim a zabezpecenia pristupnosti v sulade s jeho ¢lankom
9, ako horizontdlne zakladné podmienky.

10.Predpokladany ¢asovy ramec

Predpok’ladany ¢.:Iatum vyhlasenia vyzvy 05/2024
vo formate mesiac/rok
Predpokladana doba realizacie NP .
. 6 mesiacov
v mesiacoch
Terminy v tabulke nie su zavézné.
11.Finanény ramec!®
Fond Eurdpsky fond regionalneho rozvoja
Celkové opravnené vydavky NP podla . S
kategdrie reginu®® (v EUR) menej rozvinuty region 5355 482,50
Zdroj EU podla kategérie regionu?® (v EUR) menej rozvinuty region 4 552 160,12
Vlastné zdroje prijimatel'a?* podla kategérie . o
regiénu?? (v EUR) menej rozvinuty region 267 774,13

18 Finanény rdmec je potrebné uvadzat za cely NP spolu a v pripade financovania NP z viacerych priorit/3pecifickych cielov, aj v rozdeleni
podla $pecifickych cielov.
19V pripade Kohézneho fondu vyberte ,neaplikuje sa“.
20V pripade Kohézneho fondu vyberte , neaplikuje sa“.
21 Uvedte v sulade so Stratégiou financovania Eurdpskeho fondu regiondlneho rozvoja, Eurdpskeho socidlneho fondu plus, Kohézneho
fondu, Fondu na spravodlivi transformaciu a Eurépskeho namorného, rybolovného a akvakultirneho fondu na programové obdobie 2021
—-2027
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12.Rozpocet

Vtejto Casti uvedte, ako bol pripravovany indikativny rozpocet a ako spliia kritérium ,hodnota
za peniaze”, t. j. akym spésobom bola odhadnutd cena za kaZdu poloZku, napr. prieskum trhu,
analyza minulych vydavkov spojenych s podobnymi aktivitami, nezavisly znalecky posudok. V pripade,
ak priprave projektu predchddza vypracovanie Studie uskutocnitelnosti, ktorej vysledkom je, okrem
iného aj urlenie vysky alokdcie, je potrebné uviest tuto Studiu ako zdroj urcenia vysky financnych
prostriedkov. Skupiny vydavkov doplrite v sulade s Priruckou oprdvnenosti vydavkov v platnom znent.
V pripade infrastrukturnych projektov, ako aj projektov suvisiacich s obnovou mobilnych prostriedkov,
sa do ukoncenia verejného obstardvania uvddzaju poloZky rozpoctu len do trovne aktivit.

Uvedte, ¢i bude v ndrodnom projekte vyuzité zjednodusené vykazovanie vydavkov a ak dno, ktord
forma. V pripade vyuZitia pausdinej sadzby ktorej vyska je stanovend v nariadeni sa sp6sob
stanovenia sadzby nepoZaduje.

Indikativna vyska financénych prostriedkov uréenych na realizaciu narodného projektu a ich vystizné
zdoévodnenie

Predpokladané financné

Celkové opravnené

prostriedky na aktivity vydavky Planované vecné vymedzenie
NP (v EUR)
Hlavné aktivity
Aktivita 1 Nakup  parcidlnych

trolejbusov

skupina vydavkov
023 - Dopravné
prostriedky

5355 482,50

Naklady na obstaranie 4 kusov 12 m parcidlnych
trolejbusov a5 kusov 18 m parcialnych trolejbusov na
zaklade uzavretych kudpnych zmlav aich dodatkov €. 1.
Verejné obstaravanie na nakup parcidlnych trolejbusov
bolo vyhldsené Ozndamenim o vyhlaseni verejného
obstardvania vo Vestniku &. 31/2021 dra 02.02.2021.
Kdpna zmluva na parcidlne trolejbusy dl. 12 m so
spolo¢nostou SOR Libchavy spol. s r. 0. na dodanie 4
kusov 12 m parcidlnych trolejbusov bola podpisand
14.10.2022. Dodatok €.1 ku Kupnej zmluve na parcidlne
trolejbusy dl. 12 m bol podpisany 14.07.2023. Kupna
zmluva na parcidlne trolejbusy dl. 18 m so spolo¢nostou
SKODA ELECTRIC a. s. na dodanie 6 kusov 18 m
parcialnych trolejbusov bola podpisana dria 05.01.2023.
Dodatok €.1 ku Kudpnej zmluve na parcialne trolejbusy
dl. 18 m bol podpisany 14.03.2023.

skupina vydavkov

Aktivita 2

skupina vydavkov

skupina vydavkov

Hlavné aktivity spolu

Podporné aktivity
Publicita a Vydavky suvisiace s publicitou projektu budud hradené
informovanost 0,00 | z vlastnych zdrojov prijimatela.

518 — Ostatné sluzby

Riadenie projektu
521 — Mzdové vydavky

0,00

Vydavky suvisiace s internym riadenim projektu budu
hradené z vlastnych zdrojov prijimatela.

Podporné aktivity
SPOLU 0,00
CELKOM 5355 482,50

22V pripade Kohézneho fondu vyberte ,neaplikuje sa“.
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V pripade zvysenia celkovych oprdvnenych vydavkov NP (po jeho schvdleni komisiou
pri Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027) o viac ako 15 % (a nejde o pripad,
kedy je urcenie alokdcie vysledkom realizovanej Studie uskutocnitelnosti), riadiaci orgdn /
sprostredkovatelsky orgdn predlozi pred vyhldsenim vyzvy na schvdlenie prislusnej komisii pri
Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027 upraveny zdmer NP.

Zjednodusené vykazovanie vydavkov nebude v projekte vyuZivané.

13.Dalsie informéacie o narodnom projekte

Definuje riadiaci orgdn / sprostredkovatelsky orgdn, ak je to relevantné, v nadvéznosti na zameranie
projektu (napr. v pripade IT projektov odkaz na dokumentdciu projektu dostupnu v Metainformacnom
systéme MIRRI SR https://metais.vicepremier.gov.sk/).
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Priloha: Mapa liniek parcialnych trolejbusov
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