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Zamer narodného projektu?

Nazov narodného projektu (dalej aj ,,NP“): D3 Kysucké Nové Mesto — OS¢adnica

Ziadatel?:
Obchodné meno/nazov Narodna dialniéna spoloénost, a.s.
Pravna forma akciova spolo¢nost
Sidlo Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
ICO 35919 001

Poskytovatel: Ministerstvo dopravy SR

Partner, ktory sa bude zi¢astfiovat na implementécii aktivit NP (ak je to relevantné)

Obchodné meno/nazov N/A
Pravna forma N/A
Sidlo N/A
ICo N/A
Zdovodnenie potreby partnera NP N/A
Kritéria pre vyber partnera3 N/A
Ma partner jedinecné postavenie N/A
na implementaciu tychto aktivit?

Ak ano, na akom zaklade?

V pripade viacerych partnerov, doplrite udaje za kaZzdého partnera.

Sumadrne informacie o ndrodnom projekte

Celkové opravnené vydavky NP (v EUR) 395 957 631,20
Miesto realizicie projektu (na trovni kraja, | Zilinsky kraj
resp. cela SR)

Identifikacia hlavnych cielovych skupin verejnost
(ak relevantné)
Projekt so Specifickym urcenim nie

pre marginalizované rémske komunity*

1 Formular zameru NP predstavuje minimélny obsahovy $tandard, ktory je poskytovatel opravneny dopliat a rozsirovat na zaklade svojich
potrieb.
2 Uviest aj nazov sekcie ak je to relevantné. Ziadatelom je osoba, ktora Ziada o poskytnutie prispevku do nadobudnutia Géinnosti zmluvy
alebo pravoplatnosti rozhodnutia podla § 13 ods. 2 zakona ¢. 121/2022 Z. z. o prispevkoch z fondov Eurdpskej Unie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, alebo osoba, ktora predklada projektovy zamer.
3 Uvedte, na zéklade akych kritérii bol partner vybrany, alebo ak boli kritéria zverejnené, uvedte odkaz na internetovu stranku, kde su
dostupné. Ako kritérium pre vyber partnera méze byt tieZ uvedena predchadzajlca spolupraca Ziadatela s partnerom, ktord bude nalezite
opisand a odévodnend, aviak nejde o spoluprécu, ktora by v pripade verejnych prostriedkov spadala pod pdsobnost zékona o verejnom
obstaravani.
4Zo zoznamu sa vyberie:
- "ano" v pripade, ak sa projekt planuje realizovat vyhradne v lokalitich Atlasu rémskych komunit a bude financovany z alokacie
so $pecifickym uréenim pre marginalizované rémske komunity,
- "nie" v pripade, ak sa projekt neplanuje realizovat v lokalitach Atlasu rémskych komunit a nebude financovany z alokacie so $pecifickym
uréenim pre marginalizované romske komunity,
- "Ciastoéne" v pripade, ak sa cely projekt, resp. aj ¢ast projektu planuje realizovat v lokalitdich Atlasu romskych komunit a nebude
financovany z alokacie so Specifickym uréenim pre marginalizované rémske komunity,
- "nepriamo" v pripade, ak sa:
o projekt planuje realizovat bez potreby sledovat prepojenie na lokality Atlasu rémskych komunit, ¢iastoéne bude financovany
z alokacie so Specifickym uréenim pre marginalizované rémske komunity arealizécia projektu predpoklada vplyv aj
na marginalizované rémske komunity — tento vplyv sa blizSie uvadza v ramci rédmcového popisu projektu,
o projekt planuje realizovat bez potreby sledovat prepojenie na lokality Atlasu rémskych komunit, nebude financovany z alokacie
so $pecifickym uréenim pre marginalizované romske komunity, ale realizacia projektu méze mat vplyv aj na marginalizované romske
komunity.



Zaélenenie narodného projektu v $truktire Programu Slovensko 2021 - 2027°

Ciel politiky sidrZnosti® 3 Prepojenejsia Eurdpa vdaka posilneniu mobility

Priorita 3P1 Doprava

Specificky ciel’ RS0O3.1 Rozvoj udrzatelnej, inteligentnej, bezpecnej a
intermodalnej siete TEN-T odolnej proti zmene klimy

Opatrenie (ak relevantné) 3.1.2 Odstranenie kltucovych Uzkych miest na cestnej
infrastrukture prostrednictvom vystavby novych Usekov
dialnic

Suvisiace typy akcii’ Vystavba novych usekov dialnic a rychlostnych ciest (prioritne
zakladnej siete TEN-T)

Zakonné poziadavky (§ 23 ods. 3 zakona €. 121/2022 Z. z.)

1. Dévod uréenia prijimatela narodného projektu®

Jednoznacne a strucne zdévodnite vyber prijimatela NP ako jedinecnej osoby oprdvnenej na realizdciu
NP (napr. odkazom na Program Slovensko 2021 — 2027, v ktorom je priamo uvedeny prijimatel;
odkazom na platné predpisy, podla ktorych ma prijimatel osobitné, jedine¢né / unikdtne kompetencie
na implementdciu aktivit NP priamo zo zdkona; odkazom na ndrodnu stratégiu, ktord oddévodriuje
jedinecnost prijimatela NP a pod.).

Prijimatelom narodného projektu je Narodna dialni¢na spolocnost, a.s. (dalej aj ,,NDS“).

Narodna dialni¢na spolocnost, a.s. vznikla 1. februara 2005. Zakladatelom spoloénosti je Stat, v mene
ktorého kond MD SR. NDS podnikd v rozsahu predmetov ¢innosti zapisanych v obchodnom registri a
na zaklade osobitych predpisov - zakona ¢. 639/2004 Z. z. o Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti a 0 zmene
a doplneni zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikacidch (cestny zédkon) v zneni neskorsich
predpisov.

Zakladnou cinnostou organizacie je sprava dialnic, rychlostnych ciest a vybranych ciest I. triedy a
cestnych pozemkov vo vlastnictve Statu a vykon s tym suvisiacich ¢innosti ako je zabezpecovanie
investi¢nej pripravy, vystavby a ich Udrzby. Na zaklade uvedenych kompetencii bola NDS urcend za
prijimatela narodného projektu.

2. Odovodnenie vyuzitia narodného projektu
Vysvetlite, preco je nevyhnutné realizovat NP, pripadne ako budu vyuZité vystupy projektu.

Projekt je sucastou transeurdpskej dopravnej siete (TEN —T) a patri medzi dopravné priority Slovenska.
Podla materialu ,Priority vo vystavbe cestnej infrastruktury” (https://www.mindop.sk/priority/cesty)
usek D3 Kysucké Nové Mesto — Oscadnica patri do prvej kategérie priorit vystavby cestnej
infrastruktiry — dopravné priority, z dévodu naplnenia stic¢asnej kapacity cesty na 86 %. V sucasnosti
dosahuju denné intenzity na Useku Krdsno nad Kysucou uroven 18,7 tis. vozidiel, z ¢oho 28 % tvoria
nakladné vozidla. Cesta je so sucasnymi dopravnymi intenzitami za hranicou optimalnej kapacity.
Sucasne tento Usek patri aj do zdkladnej siete TEN — T so zavazkom jej dobudovania do roku 2030.

5V pripade zameru NP, ktory sa planuje financovat z viacerych cielov politiky sudrznosti / priorit / $pecifickych cielov / opatreni sa vyberu
z0 zoznamu viaceré polozky.
Zékon €. 121/2022 Z. z. o prispevkoch z fondov Eurépskej Unie a o zmene a doplneni niektorych zékonov, Ramec implementacie fondov a
metodicky dokument €. 2 riadiaceho orgdnu pre Program Slovensko 2021 — 2027 neobmedzuju, resp. nevylu€uji moznost spojit dva
schvélené zamery narodnych projektov do jednej vyzvy, resp. na jeden schvaleny zamer narodného projektu vyhlasit dve vyzvy na predlozenie
narodnych projektov. V takychto pripadoch bude riadiaci organ posudzovat vyzvu tak, aby boli splnené vsetky parametre
schvéleného/schvélenych zameru/zédmerov narodného projektu beric na zretel povolené odchylky.
6V pripade Fondu na spravodliva transformdciu sa vyberie "-".
7V sulade s informaénym monitorovacim systémom.
8V pripade, ak ide o prijimatela, ktory nie je uréeny v Programe Slovensko 2021 — 2027, alebo ktorého kompetencie nevyplyvaju z osobitnych
predpisov podla zakona €. 121/2022 Z. z., prislu$na komisia pri Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027 schvalenim
zameru NP schvaluje aj prijimatela NP. V opa¢nom pripade sa prijimatel NP neposudzuje.
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https://www.mindop.sk/priority/cesty

Projekt je zaradeny do indikativneho Harmonogramu pripravy a vystavby projektov cestnej
infrastruktury (https://www.mindop.sk/priority/cestny-harmonogram).

Usek D3 Kysucké Nové Mesto — O¢adnica je jednou z etdp vystavby cestného koridoru od Ziliny po
Cadcu planovanej zo zdrojov Programu Slovensko (pozri tieZ bod 5b.). Projekt je v pokro¢ilom $tadiu
pripravy s dokumentéciou pre stavebné povolenie vo findlnom $tadiu. Projekt je nevyhnutné realizovat
vzhladom na vysoké dopravné zataZzenie cesty 1/11, zvySsenu nehodovost, ako aj Casty vyskyt
dopravnych kongescii spdsobujucich spomalenie dopravy a prediZenie jazdnych ¢asov. Realizaciou
projektu déjde k vybudovaniu kapacitnej komunikacie, ktorda na seba prevezme podstatni cast
dopravného prudu, ¢im dojde k zvyseniu plynulosti a bezpecnosti dopravy v dotknutom Uzemi.

Realizdcia projektu prispeje k plneniu opatreni a strategickych zdsad definovanych v narodnej
dopravnej stratégii - Strategickom plane rozvoja dopravy SR do roku 2030, ako aj k plneniu opatrenia
3.1.2 Odstranenie kltu¢ovych uzkych miest na cestnej infrastrukture prostrednictvom vystavby novych
Usekov dialnic v rdmci Specifického ciela 3.1 Programu Slovensko zameraného na rozvoj udrzatelnej,
inteligentnej, bezpecnej a intermodalnej siete TEN-T odolnej proti zmene klimy.

3. Zdévodnenie vylGéenia ,,sutazného postupu” vyberu projektu prostrednictvom vyzvy

Zdbvodnite, preco je vhodnejsie realizovat NP ako vyuZitie ,sutazného postupu prostrednictvom vyzvy
(napr. porovnanie oboch spésobov realizdcie projektu, efektivnejSie a hospoddrnejsie vyuZitie
financnych prostriedkov, efektivnost sluzby poskytovanej cielovej skupine, zabezpecenie standardov
kvality a pod.).

V rdmci projektu bude realizovana vystavba nového Useku dialhice D3 v Useku Kysucké Nové Mesto —
Oscadnica na zaklade vypracovanej projektovej dokumentacie. Zakladnou c¢innostou organizacie (NDS)
je sprava dialnic, rychlostnych ciest a vybranych ciest I. triedy a cestnych pozemkov vo vlastnictve Statu
a vykon s tym suvisiacich ¢innosti ako je zabezpecovanie investic¢nej pripravy, vystavby a ich udrzby.
Vzhladom na osobitné kompetencie NDS vo vztahu k aktivitdm projektu ide v zdsade o jediného
mozného opravneného prijimatela projektu a vyuzitie ,sutazného postupu” vyberu projektu
prostrednictvom vyzvy je preto bezpredmetné. Vzhladom na charakter/zameranie projektu a vopred
daného prijimatela projektu sa nebude uplatriovat sutaziny postup pri vybere projektu, ale
poskytovatel vyhlasi pre prijimatela vyzvu na predloZenie Ziadosti o poskytnutie nendvratného
financného prispevku formou narodného projektu.

4. Odévodnenie rozhodnutia nezapojit partnerov do implementdcie aktivit

Ak nezapojite do implementdcie aktivit NP niektorého z partnerov podla &ldnku 8 nariadenia
o spoloénych ustanoveniach®, zdévodnite ich nezapojenie. V pripade, ak Ziadatel spolupracoval
s partnermi uz pri priprave zameru NP, uvedie informdciu o ich zapojeni v tejto Casti.

Konkrétne ide o:

e regiondlne, miestne, mestské a ostatné orgdny verejnej spravy;
e hospoddrskych a socidlnych partnerov;

e subjekty, ktoré zastupuju obciansku spolocnost;

e vyyskumné organizdcie a univerzity.

Vlastnikom cestnej infrastruktury (dialnic) je Slovenska republika zastipena Ministerstvom dopravy
Slovenskej republiky (MD SR). V zmysle zdkona ¢. 639/2004 Z. z. o Narodnej dialni¢nej spoloénosti
a o zmene a doplneni zdkona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zdkon) v zneni
neskorsich predpisov, NDS zabezpecuje pripravu, realizaciu oprav, Udrzbu a vystavbu dialnic, okrem

° Nariadenie EP a Rady (EU) 2021/1060.
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koncesnych ciest, a to na zaklade programov ministerstva, programov schvalenych vladou vratane
spolo¢nych programov Slovenskej republiky a Eurdpskej Unie a medzinarodnych zmldv.

Nakolko predmetom realizacie navrhovaného projektu je vystavba dialhice, nie je zapojenie
partnera/partnerov do projektu potrebné, kedZe vsetky ¢innosti zabezpedi z titulu svojich kompetencii
Ziadatel — NDS. Iné subjekty nemaju v SR opravnenie zabezpecovat rozvojovu €innost na dialni¢nej
sieti, a preto je jedinym relevantnym Ziadatelom pre tento typ projektu prave NDS. NDS disponuje
dostatoénym personalnym, technickym a technologickym zazemim, skidsenostami a tiez know-how
potrebnymi pre implementéciu a riadenie celého projektu, pricom len stavebna ¢ast projektu bude
zrealizovana dodavatelsky — zhotovitelom, ktory vzide z procesu verejného obstaravania (dodavatel
nema postavenie partnera projektu).

Princip partnerstva bol, resp. je aplikovany v rdmci pripravnej fazy projektu — relevantni partneri boli/su
sucastou schvalovacieho a povolovacieho procesu (regionalne, miestne, mestské a ostatné organy
verejnej spravy v pozicii spravneho organu v konani a obc¢ianska spoloénost v pozicii pripomienkujicej
verejnosti). Ostatni vyssie uvedeni partneri nie su relevantni k predmetu predkladaného zameru NP.

Popis narodného projektu

5. Vychodiskovy stav

a. Uvedte vychodiskové dokumenty na regionalnej, narodnej a eurdpskej urovni, ktoré priamo
sUvisia s realizaciou NP:

e Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030
e Program Slovensko 2021 - 2027
e Uzemny plan VUC Zilinského kraja, jeho zmeny a doplnky

b. Uvedte predchdadzajlce vystupy z dostupnych analyz, na ktoré nadvazuje navrhovany zamer NP
(Statistiky, analyzy, Studie,...):

- Studia realizovatelnosti pre stavbu dialnice D3 Zilina (Brodno) — Cadca (2023)
Studia realizovatelnosti je zverejnenad na webovej stranke NDS:
https://ndsas.sk/stavby/studie-realizovatelnosti a je rozdelenda do $tyroch etdp, pricom Stvrta
etapa je suhrnnd za cely rieSeny Usek. Jednotlivé etapy projektu v Studii realizovatelnosti su
nasledovné:

. etapa: Usek D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto

Il. etapa: Usek D3 O3$¢adnica — Cadca (Bukov)

lll. etapa: usek D3 Kysucké Nové Mesto — Oscadnica

IV. etapa: kompletny Usek D3 Zilina (Brodno) — Cadca (Bukov)

V ramci Useku D3 Kysucké Nové Mesto — Oscadnica boli detailne preverené a posudené pomocou
analyz a kritérii tri navrhované varianty. Vysledné hodnotenie variantov je nasledovné:

Variant 1 je stabilizovanym rieSenim, ktoré je uz spracované vo vyssich stuprioch dokumentacie, a tato
$tudia realizovatelnosti mala preukazat, ¢i je mozné docielit zniZzenie ndkladov za cenu zmeny projektu
dialnice D3 v useku Kysucké Nové Mesto — Oscadnica. V ramci Studie bolo zistené, Ze tento variant ma
sice najvyssie naklady, ale maximalny rozdiel vysky stavebnych nakladov medzi variantmi ¢ini 12 %.
Variant 1 ma objektivne lepsie vysledky klicovych parametrov vo vahovom bodovom hodnoteni, ako
zvysné dva varianty.

Variant 2A ma nevyhovujlce usporiadanie sprievodnej komunikacie. Ta vedie intravildnom obci
a prindsa do nich tranzitnu dopravu. Tento variant dopadol ako najhorsi aj vo vdahovom bodovom
hodnoteni a v porovnani SWOT analyzy.
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Variant 2B prindSa oproti variantu 1 niektoré pozitiva, napriklad zniZenie intenzity dopravy v meste
Krasno nad Kysucou alebo moZné napojenie rozvojovych lokalit na sprievodnd komunikaciu.
V kldcovych rozhodujucich parametroch (termin realizacie, stav pripravy stavby, vplyv na Zivotné
prostredie) je tento variant vyrazne horsi ako variant 1. Je mozné ocakavat, Ze v pripade zvolenia tohto
variantu ddjde k odsunutiu terminu realizacie. Uspora nakladov oproti variantu 1 dosahuje hodnotu
cca 3 %, o nie je tak vyznamnym prinosom, aby to vyvaZilo vyssie uvedené nedostatky.
Odporucania pre dalSiu projektovu pripravu:
« Stanovit vysledny variant technického riesenia do dal3ej projektovej pripravy.
e Aktualizacia dotknutych UPD podla zvoleného variantu rie$enia (Uprava trasy v nadvéaznosti na
poziadavky migra¢nych $tudii, nestlad medzi kategériou dialhice D3 uvaZovanou v UPD a navrhom).
e Zabezpedit realizaciu archeologického prieskumu v ramci dalSich stupriov spracovania projektove;j
dokumentacie.
e Ak by boli dalej sledované varianty 2A a 2B, je pri dalSej priprave nutna praca na podrobnejSom
terénnom modeli, spracovanie podrobnejsich inZiniersko-geologickych prieskumov a doplnenie
migracnej Studie pre upresnenie poziadaviek na migraciu zveri pre tieto varianty. Pre dalSiu pripravu
a proces EIA je nutné spresnit a doplnit spracované hlukové a emisné studie, stadiu vplyvu na zdravie,
vyhodnotenie vplyvov na krajinny rdz, dendrologicky prieskum, biologicky prieskum, biologické
hodnotenie a dalSie potrebné podklady.
Na zaklade navrhnutého technického riesenia, predpokladanych prinosov, dopadov a negativnych
vysledkov ekonomického posudenia je moZné odporucit nasledujlci postup. Tento postup by mal
zlepsit efektivnost stavby a plnenie cielov projektu. Odporuéeny nasledujuci postup je ovplyvneny
najma negativnym vysledkom ekonomického hodnotenia a je teda nutné dalej preverovat faktory,
ktoré by tento vysledok mohli zmenit:

e Z pohladu komplexnosti a homogenity komunikacnej siete je posudzovand stavba dialnice D3 Zilina

(Brodno) — Cadca, resp. lIl. etapa: Usek Kysucké Nové Mesto — O3¢adnica potrebnd, a preto je vhodné

pokracovat v priprave stavby.

e Pred pokracovanim pripravy stavby do dalSich podrobnejsich faz je nutné preverit moznosti

optimalizacie a zefektivnenia investicie, napr. jednym z nasledujucich postupov:

o Pomocou dopravného modelovania preverenie optimalizacie rozmiestnenia mimouroviovych
krizovatiek na dialnici D3 Zilina (Brodno) — Cadca, ktoré by malo vplyv na presun vozidiel
zo sprievodnej komunikacie na dialnicu D3 a optimalizaciu dojazdovych vzdialenosti na dialnicu.

o Preverenie odlisného technického rie$enia dialnice D3 Zilina (Brodno) — Cadca a vyvolanych Gprav
dalSej infrastruktary, ktoré je nad rdmec zadania tejto Studie, za Ucelom zniZenia investi¢nych
nakladov. Napriklad.: Vybudovanie Usekov s moZnostou bezpecného predbiehania, odstranenie
urovnovych kriZzovatiek a droviovych kriZzeni s nemotorovou dopravou, zabezpecenie komunikacii
na minimalizaciu stretov so zverou, tj. oplotenie, vybudovanie ekoduktov.

o Ekonomicku rentabilitu neposudzovat iba pre osamoteny Usek dialnice, ale pre cely funkény celok
dialnice D3, ktory ma z hladiska pouzivatelov najvyssiu atraktivitu a vyssi potencial pre prevedenie
tranzitnej dopravy na dopravnu infrastruktdru vyssej kategorie.

c. PopiSte problémové a prioritné oblasti, ktoré rieSi zamer NP. (Zoznam znamych problémov,
ktoré vyplyvaju zo sucasného stavu a je potrebné ich riesit):

Zamer NP riesi vystavbu Useku dialnice D3 v Useku Kysucké Nové Mesto — Oscadnica.

Dialniény Usek Kysucké Nové Mesto - Osc¢adnica je stuéastou dialniéného tahu D3, ktory sa
v krizovatke Hri¢ovské Podhradie napdja na dialnicu D1, tvoriacu v Slovenskej republike zakladny
tah v smere vychod — zapad. Riedeny tsek D3 doplifia dialni¢nd siet v smere Zilina — Kysucké Nové
Mesto — Cadca — Skalité, ¢im vytvara s Usekom D1 od Bratislavy jednu zo severo—juinych
dopravnych osi Slovenska. V celom Useku D3 je v sucasnosti doprava vedena po existujlcich
cestach 1/11 a 1/12, ktoré st vyuZivané aj tranzitnou medzistatnou prepravou ¢o vyrazne znizuje
plynulost a rychlost dopravy, znehodnocuje Zivotné prostredie nadmernym hlukom a exhalatmi,
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ohrozuje bezpetnost a zdravie ich obyvatelov. Obe komunikacie vyustuju na hrani¢nych
priechodoch — cesta /11 na priechode SR/CR - Svré&inovec/Mosty u Jablunkova a cesta I/12
na priechode SR/PL - Skalité/Zwardon.

V predmetnom Useku je doprava v sucdasnosti vedend po existujucej ceste I/11 v Uzkom
multimodalnom koridore udolia rieky Kysuca. Samotnd cesta I/11 je v sucasnosti pretazovana
najma tranzitnou nakladnou dopravou a nevyhovuje poziadavkam pre takuto dopravu.

Na seba nadvizujlce, postupne budované Useky dialnice D3 Zilina, StraZov - Zilina, Brodno;
Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto; Kysucké Nové Mesto — O%¢adnica; O%¢adnica — Cadca;
Cadca — Svréinovec; Svréinovec - Skalité a Skalité - hranica SR/PR splnia funkciu dopravného
prepojenia hlavného mesta a juhozapadnych oblasti Slovenska s Kysucami a nadvazne s Polskou
republikou.

Konfigurdacia Uzemia, zastavba napojena tesne na existujuce komunikacie, obsadenost redlneho
koridoru ostatnymi dopravnymi a prirodnymi liniovymi prvkami (rieka Kysuca, cesty 1/11, 11/520,
/2051 (01162), 11/2014 (01160), 111/2017 (01187), miestne komunikacie a trat ZSR)
neumoznuju zvysit kapacitu sucasnych komunikacii.

Aktudlny stav nardza na hranicu kapacity sucasnej cesty 1/11, pricom dochadza aj k dopravnym
kongesciam. Usek cesty medzi Kysuckym Novym Mestom a O3¢adnicou dosahuje priemerné
denné intenzity priblizne 18,7 tis. vozidiel denne, z ¢oho priblizne 28 % tvori ndkladna doprava.
Podla metodiky priorizacie bola optimdlna kapacita Useku naplnena na priblizne 86 %. Z tohto
dovodu bol Usek zaradeny na 8. miesto v zozname priorit vystavby cestnej infrastruktury.

Uvedte, na ktoré z ukonlenych a prebiehajucich narodnych projektov® zdmer NP priamo
nadvéazuje, v com je navrhovany NP od nich odlisny, resp. na ktoré NP ciasto¢ne nadvéazuje /
prelina sa snimi vistej casti aako su vrom zohladnené (Ciastkové) vysledky/dopady
predchdadzajucich NP (ak je to relevantné):

Zamer NP priamo nenadvazuje na Ziadny prebiehajuci, resp. ukonceny projekt spolufinancovany
v rdmci Operacného programu Integrovana infrastruktura (OPIl) alebo Programu Slovensko.

Popiste administrativnu, finan¢nu a prevadzkovu kapacitu Ziadatela a partnera (v pripade, ak je
v projekte zapojeny aj partner):

NDS ma bohaté skusenosti s projektmi pripravy a vystavby projektov cestnej infrastruktiry. NDS
ma dostatocné odborné, persondlne, financné a technické kapacity a je schopna zabezpecit
realizaciu a udrzatelnost vysledkov projektu. NDS realizovala mnoiZstvo projektov v
predchadzajucich programovych obdobiach v ramci Operaéného programu Zakladna
infrastruktira, Operacného programu Doprava, ako aj Opera¢ného programu Integrovand
infrastruktira. DoterajSie skusenosti s implementaciou projektov umoznili NDS vybudovanie
potrebnych odbornych administrativnych kapacit. Uvedené skutocnosti preduréuju NDS k
realizacii tohto narodného projektu. Na splnenie Uloh v rdmci projektu budud vyélenené utvary
NDS:

Usek generdlneho riaditela:

e Odbor Ziadosti a uctovnictva zo zahrani¢nych zdrojov

Usek pripravy

e Odbor pripravy dialnic a rychlostnych ciest

o Oddelenie environmentalnych ¢innosti

Investi¢ny Usek

- Odbor vystavby

- Investi¢ny odbor Zilina

10V pripade, ak je to relevantné, uvedte aj ukoncené narodné projekty z programového obdobia 2014 — 2020.
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http://portal/web/kis/struktura-utvarov?p_p_id=OrganizationUnitDetailsPortlet_WAR_kisintraosportlet&p_p_lifecycle=0&p_p_state=normal&p_p_mode=view&orgUnitId=OJ00080100
http://portal/web/kis/struktura-utvarov?p_p_id=OrganizationUnitDetailsPortlet_WAR_kisintraosportlet&p_p_lifecycle=0&p_p_state=normal&p_p_mode=view&orgUnitId=OJ00080201

NDS je $tatna akciova spolo¢nost, pricom drzitelom jedinej akcie je Ministerstvo dopravy Slovenskej
republiky (MD SR). Zakladatel'sk listinu a stanovy NDS schvaluje VIada Slovenskej republiky na navrh
MD SR. ZaloZenie, postavenie a prdvne pomery NDS upravuje Obchodny zdkonnik, ak zdkon
€. 639/2004 Z. z. o Narodnej dialni¢nej spolocnosti a o zmene a doplneni zdkona ¢. 135/1961 Zb.
o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov (v zneni zdkona ¢. 747/2004
Z. z.) neustanovuje inak.

V mene spolo€nosti navonok konaju a za spolo¢nost si opravneni podpisovat a zavazovat ju vidy
najmenej dvaja ¢lenovia predstavenstva, z ktorych jeden musi byt predseda alebo podpredseda
predstavenstva. NDS je vlastnikom siete dialnic a rychlostnych ciest, v zmysle zakona zabezpecuje
planovanie, pripravu a vystavbu, a zadroven zabezpecuje ich opravu a udrzbu, okrem koncesnych ciest,
a to na zdklade programov MD SR, programov schvdlenych VIaddou Slovenskej republiky vratane
spoloc¢nych programov Slovenskej republiky a Eurdpskej tnie a medzinarodnych zmliv.

6. Hlavné ciele NP (strucne):

V tejto Casti popiste ocakdvané ciele a o¢akdvané vystupy / vysledky projektu. Popiste prinos projektu
pre naplrianie cielov a vysledkov prislusnej priority / Specifického ciela / opatrenia Programu Slovensko
2021 - 2027, ako aj suvisiacich strategickych dokumentov na ndrodnej urovni (ak je to relevantné).

Hlavnym ciefom projektu je zvySenie bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky a znizenie negativnych
vplyvov z cestnej dopravy na Zivotné prostredie v sidlach.

Realizaciou projektu sa prispeje k plneniu cielov a o¢akdvanych vysledkov Opatrenia 3.1.2 Odstranenie
kfu€ovych uzkych miest na cestnej infrastruktire prostrednictvom vystavby novych usekov dialnic
v ramci Specifického ciela RS0O3.1. Rozvoj udrzatelnej, inteligentnej, bezpecnej a intermodalnej siete
TEN-T odolnej proti zmene klimy Programu Slovensko 2021 — 2027.

Vystavbou nového useku dialnice dojde k zvySeniu kapacity a kvality dopravného spojenia s okolitymi
§tatmi (Polskou republikou a Ceskou republikou), eliminacii kongescii spdsobujlcich ¢asové straty
a zvysené prevadzkové naklady, zvysi sa bezpeénost cestnej premavky a znizi nehodovost, ako aj
negativne vplyvy cestnej dopravy na Zivotné prostredie v intravildne miest a obci. Napojenim regiénu
na komunikaciu vyssej kategodrie sa vytvoria podmienky pre zlepSenie mobility obyvatelstva, zvysenie
potencialu rastu zamestnanosti a konkurencieschopnosti regionu.

Cielom projektu je vybudovanie modernej, vysoko kapacitnej pozemnej komunikacie — dialnice, pre
bezpecné aplynulé vedenie prevaine tranzitnej automobilovej dopravy vrieSenom Uzemi v
nadvaznosti na prifahlé a do vystavby pripravované useky, ako i uceleni a homogénnu trasu dialnice
D3.

U¢elom navrhovanej stavby dialnice D3 je zlepsit dopravnu situdciu v Sirsom okoli, nie len
v momentdlne dotknutom Uzemi. Vybudovanie tejto stavby pozitivne ovplyvni dopravnu situaciu
na celom severo-juznom tahu na Gzemi Slovenska. Odstrania sa tym straty ¢asu vodicov a cestujucich,
podstatne sa zlepsi dopravny komfort Ucastnikov premadvky. Zaroven sa pozitivne ovplyvni Zivotné
prostredie v blizkosti uZ existujucich komunikdcii. V neposlednom rade déjde k sandcii rozsiahleho
Uzemia postihnutého svahovymi deformaciami, zvySeniu jeho stability, ako aj k moZnosti tieto Uzemia
v buducnosti lepsie vyuzZivat.

Zaroven sa dosiahne aj plynulejsie, rychlejsie a bezpecnejsie prepojenie dvoch najvacsich kysuckych
priemyselnych centier - okresnych sidiel Kysucké Nové Mesto a Cadce s krajskym mestom Zilina, ¢im
sa tieZz celkove zlepSia dopravno-prevadzkové podmienky pre tranzitni dopravu na tomto
pre Slovensko ddleZitom tahu v smere sever - juh.

Ocakavané vysledky projektu:
e ZvySenie bezpecénosti cestnej premavky a zniZzenie nehodovosti,
e ZniZovanie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie v intravildne miest a obci,
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e Skratenie casu cestovania:

Vystavba dialnice D3 skrati priemerny ¢as cestovania o priblizne 4 minaty. Priemernd doba prejazdu
Usekom od Kysuckého Lieskovca po Oscadnicu je v sucasnosti 9 minut, v ¢ase rannych Spiciek je to
v smere na Zilinu 10 aZ 20 minut. Vybudovanim dialnice a zvy$enim jazdnej rychlosti je priemerny ¢as
prejazdu mozné znizit o priblizne 4 minuty.

e ZvySenie kapacity a kvality dopravného spojenia:

Aktudlny stav naraza na hranicu kapacity sucasnej cesty 1/11, pricom dochadza aj k dopravnym
zapcham. V sucasnosti dosahuju denné intenzity na Useku Krasno nad Kysucou Uroven 18,7 tis. vozidiel,
z ¢oho 28 % tvoria nakladné vozidla. Realizaciou projektu dojde k vybudovaniu novej, kapacitnej
komunikacie stechnickymi parametrami vyhovujucimi sucasnym aj vyhladovym dopravnym
intenzitam.

7. Meratelné ukazovatele NP a iné udaje

V tabulke nizZsie uvedte meratelné ukazovatele projektu a iné udaje. Poskytovatel v spoluprdci so
Ziadatelom uvddzaju povinne minimdlne jeden meratelny ukazovatel projektu — vystup a minimdlne
jeden meratelny ukazovatel projektu vysledok!. Meratelné ukazovatele projektu musia byt definované
tak, aby odrdzali vystupy/vysledky projektu a predstavovali kvantifikdciu toho, ¢o sa realizdciou aktivit
za poZadované vydavky dosiahne®?,

Zoznam meratel'nych ukazovatelov projektu

Typ Kéd Merna jednotka o,

o 2 o g p . . , y Indikativna
meratelného meratelného Nazov meratelného ukazovatela meratelného cielova
ukazovatela ukazovatela projektu ukazovatela n

; ; 13 . hodnota
projektu projektu projektu
, DiZka novych alebo vylepsenych
vystup PSKPRC043 ciest — TEN-T km 9,625
Pouzivatelia novovybudovanych,
wsledok PSKPRCRSS rekonstruovan.ych, zlfepse!'\ych osobokilometre / 90 245 460
alebo modernizovanych ciest za rok
rok
)4 sz U k I v .
vysledok PSKPRCR56 Casovg yspoty vda, alepsel ¢lovekoden / rok 17 285,11
cestnej infrastrukture
Zoznam inych udajov projektu (ak relevantné)

Kdéd iného . s . Merna jednotka
g Nazov iného udaja e L ooy .
udaja iného udaja

N/A N/A N/A

11 VSeobecne v pripade meratelného ukazovatela projektu — vysledok s vynimkou projektov technickej pomoci (okrem aktivit technickej
pomoci zameranych na financovanie informacnych systémov, CPV, vzdeldvania administrativnych kapacit a materidlovo-technického
zabezpecenia), projektov navratnej finanénej pomoci a projektov, ktorych cielova skupina je totozna s ucastnikom projektu, ktora bude
monitorovana prostrednictvom spoloénych meratelnych ukazovatelov programu — vysledku v stlade s prilohou | nariadenia EP a Rady (EU)
2021/1057 o ESF+ (karta ulastnika) a sucasne plati jedna z dvoch nasledujucich pod podmienok: projekty su financované z ESF+, alebo
projekty st financované FST v sulade s €l. 8 pism. k) a7 m) nariadenia EP a Rady (EU) 2021/1056 o FST. Povinnost stanovenia minimalne
jedného vysledkového meratelného ukazovatela projektu s vynimkou zamerov narodnych projektov:
* nepredstavujucich investiciu do vyroby a infrastruktdry;
e v ramci, ktorych cielova skupina je totozna s G¢astnikom projektu a st¢asne plati jedna z dvoch nasledujucich pod podmienok: projekty su
financované z ESF+, alebo projekty su financované FST v sulade s ¢lankom 8 pism. k) aZz m) nariadenia o FST.
12y oddvodnenych pripadoch sa uvedena tabulka nevyplfia, priom je nevyhnutné do tejto &asti uviest podrobné a jasné zdévodnenie, pre¢o
nie je mozné uviest pozadované Udaje.
13 Uvadza sa kod meratelného ukazovatela projektu, nie kod spoloéného, resp. Specifického meratelného ukazovatela programu.
Ak meratelny ukazovatel projektu eSte nema prideleny kéd, uvadza sa ,,n/a“.
14V zmysle zmluvy o poskytnuti nenavratného finanéného prispevku sa pre typ meratelného ukazovatela projektu — vystup Standardne
cielova hodnota nastavuje ku koncu realizacie narodného projektu. Pre typ meratelného ukazovatela projektu — vysledok sa Standardne
cielova hodnota nastavuje na obdobie udrzatelnosti narodného projektu.
15 Ak iny Gdaj eSte nema prideleny kéd, uvadza sa ,,n/a“.

8

WP Financovany
. 4" Eurépskou Uniou

*
*
*




8. Prinosy, ktoré sa daju ocakavat pre ciefové skupiny (ak je to relevantné)

Cielova skupina Poéet?'® Prinos
verejnost Pocet nie je mozné exaktne Zvysenie bezpecnosti a plynulosti
urcit, projekt (realizaénd faza) a z neho plyntce | cestnej premavky, zniZenie
benefity su uréené pre verejnost vratane negativnych vplyvov
tuzemskych a zahrani¢nych z cestnej dopravy
dopravcov/prepravcov*

V pripade viacerych cielovych skupin doplrite prinos pre kaZdu z nich.

* Pocetnost cielovej skupiny bude urcend analyzou cestnej siete dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy v
sprave NDS, ktora poskytne pohlfad na predpokladany pocet uZivatelov. Predpokladané denné priemerné
intenzity cestnej dopravy sa v danom Useku budu v roku 2030 pohybovat na hranici 19 000 vozidiel.

9. Aktivity narodného projektu

a. Vtabulke niZsie uvedte rdmcovy popis aktivit, ktoré budu v ramci identifikovaného narodného
projektu realizované.

o+ ; . Sposob realizacie .. . .
; .. Co sa ma aktivitou . , Realizacia aktivity
Nazov aktivity . : (Zziadatel'a / alebo -
dosiahnut od —do
partner)

Zvysenie bezpecnosti

a plynulosti cestnej

premavky, znizenie 07/2025 - 01/2029
Hlavna aktivita 1 - negativnych vplyvov Ziadatel
Vystavba nového useku z cestnej dopravy
dialnice D3 prostrednictvom

vystavby useku dialnice

D3

Zabezpecenie

jektovych Zi [ 10/2024 - 01/202
Podporna aktivita — proje .to.vyc , ziadate 0/20 01/2029
. . . a administrativnych

Riadenie projektu 3 e

prdac pre uspesnu

implementdaciu projektu

Zabezpecenie publicity
Podporna aktivita - projektu v zmysle Ziadatel 10/2024 - 01/2029
Publicita a Manualu pre
informovanost informovanie

a komunikaciu

V pripade viacerych aktivit, doplrite informdcie za kazZdu z nich.
b. Uvedte detailnejsi popis aktivit.

Okrem detailnejSieho popisu kaZdej oprdvnenej hlavnej aktivity uvedte, ako je v projekte zabezpecené
dodrZiavanie horizontdlnych principov podla ¢l. 9 nariadenia o spolo¢nych ustanoveniach, ako aj podla uznesenia
vlddy SR ¢. 668 z 26. oktdbra 2022.

Ak po schvdleni zameru NP komisiou pri Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027 déjde k
podstatnej zmene v rozsahu hlavnych aktivit NP uvedenych vyssie (t. j. minimdline jedna hlavnad aktivita nebude v
ramci NP realizovand, resp. mad déjst k vyraznému zvdcseniu alebo zmenseniu rozsahu schvdlenych aktivit, prip.
doplneniu novej aktivity), riadiaci orgdn / sprostredkovatelsky orgdn predloZi pred vyhldsenim vyzvy
na schvdlenie prislusnej komisii pri Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027 upraveny zdmer
NP. Z dévodu zabezpecenia overenia dodrZania vyssie uvedenej zdsady poskytovatel vo vyzve na predkladanie

16 Ak nie je mozné uviest pocetnost cielovej skupiny, uvedte do tejto ¢asti zdévodnenie.
7 Jdaj uvedte v mesiacoch, poéitanych od zadiatku realizacie projektu (napr. 3 — 24), alebo informaciou o realizacii aktivity pocas celého
projektu, aby bolo zrejmé ¢asova nadviznost aktivit (ak je to relevantné).
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ZoNFP v rémci relevantnej podmienky poskytnutia prispevku zadefinuje hlavné aktivity schvdleného zémeru NP
ako povinné hlavné aktivity projektu.

Hlavnou aktivitou projektu D3 Kysucké Nové Mesto — Oscadnica je:

Hlavna aktivita €. 1: Vystavba nového useku dialnice D3
Hlavna aktivita projektu zahrria stavebné prace a extertny stavebny dozor.

Podaktivita €. 1.1 - Stavebné prace:

Celkové dizka tseku D3 Kysucké Nové Mesto - O%¢adnica je (od km 22,300 po km 31,925) 9 625 m.
Sucastou rieseného Useku je velké lavostranné odpocivadlo Krasno nad Kysucou, mimourovriova
krizovatka Krasno nad Kysucou.

Dialnica je v nadvaznosti na predchadzajiuce useky navrhnutd ako Stvorpruhova, smerovo rozdelend
komunikacia kategdrie D 24,5/100 (80). Parametre rieSeného Useku vyhovuju navrhovej rychlosti 100
km/hod takmer na celom Useku trasy. Vynimkou je len oblast oproti obci Dunajov a na konci Useku pri
Oscadnici, kde vzhladom na konfiguraciu terénu (horské tizemie) v silade s STN 73 6101 (Projektovanie
dialnic) bolo mozné pouzit nizsie technické parametre a navrhovu rychlost znizit na 80 km/hod.
Navrhovana stavba si vyZaduje realizaciu velkého mnozstva preloZiek a Uprav inZinierskych sieti — NN
vedeni, VV vedeni, vodovodov, kanalizacii a telefonickych a optickych kablov.

Dialhica D3 bude v celom Useku oplotend. Vybavena bude informacnym systémom dialnice.

Parametre stavby:

* pocet objektov: 226

e dizka stavby: 9,625 kilometra

o Sirkové usporiadanie: D 24,5/100 (80)

* pocet mostov: 20 (z toho 2 rekonstrukcie)

e pocet ekoduktov: 2

® pocer murov (oporné mury, zarubné mury): 17
* pocet protihlukovych stien: 13

* pocet mimouroviovych krizovatiek: 1

¢ pocet odpocivadiel: 1

Realizacia stavebnych prac bude vykonana zhotovitelom, ktory bude vybrany na zaklade verejnej
sutaze v sulade so zakonom o verejnom obstaravani.

Podaktivita ¢. 1.2 - Stavebny dozor:
Stavebny dozor bude zabezpeceny externym doddavatefom. Vyber bude realizovany prostrednictvom
verejnej sutaze v stlade so zdkonom o verejnom obstaravani.

Podporné aktivity:

1. Riadenie projektu — aktivitu budu zabezpelovat interni zamestnanci NDS, ktori maju dostatocné
kvalifikacné predpoklady a skusenosti s implementaciou investicnych dopravnych projektov.
Zaroven NDS disponuje primeranymi administrativnymi a technickymi kapacitami pre efektivne
riadenie projektu.

2. Publicita a informovanie — aktivita bude realizovana interne prostrednictvom zamestnancov NDS.
V rdmci podpornej aktivity publicita a informovanie budu realizované prostriedky publicity projektu
v zmysle Manualu pre informovanie a komunikdciu Programu Slovensko.

Vydavky spojené s realizaciou podpornych aktivit budd hradené z vlastnych zdrojov prijimatela

a z tohto dévodu nie su zahrnuté do rozpoctu projektu.
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DodrZiavanie horizontalnych principov podla ¢l. 9 nariadenia o spolo¢nych ustanoveniach, ako aj podla
uznesenia vlady SR €. 668 z 26. oktdbra 2022.

Projekt bude realizovany v sulade s horizontalnymi principmi s povinnostou dodrzania suladu projektu
s Chartou zékladnych prav Eurdpskej tnie, rodovou rovnostou, nediskriminaciou a pristupnostou os6b
so zdravotnym postihnutim, ktoré su definované v Partnerskej dohode SR na roky 2021 — 2027 a v ¢l.
9 nariadenia o spolo¢nych ustanoveniach, berdc do uvahy Chartu zakladnych prav Eurdpskej unie
a povinnosti vyplyvajuce z Dohovoru OSN o prdvach oséb so zdravotnym postihnutim a zabezpecenia
pristupnosti v stlade s jeho ¢lankom 9, ako horizontalne zakladné podmienky.

Proces monitorovania plnenia principu udrzatefného rozvoja bude na projektovej Urovni sledovany
prostrednictvom monitorovacich sprav.

Hlavnym cielom je zabezpecenie environmentalnej, socidlnej a ekonomickej udrzatelnosti rastu
s osobitnym dbérazom na ochranu a zlepsenie Zivotného prostredia.

Projekt bude prispievat a podporovat udrzatelnid dopravu, odstrafiovat prekazky v kliéovych sietovych
infrastruktirach a podporovat mobilitu pracovnej sily.

Projekt v sulade s HP prispieva k podpore nediskriminacie, rovnosti muzov a Zien, nakolko dielo
po odovzdani do uZivania bude vyuZivané verejnostou bez rozdielu pohlavia, rasy, veku a iného.
Zaroven mala verejnost mozZnost vyjadrit sa k projektu v povolovacom procese a v procese
posudzovania vplyvov na ZP bez rozdielu pohlavia.

Projekt bude realizovany v sulade s principmi desegregacie, destigmatizdcie a degetoizacie v zmysle
Metodického vykladu pre efektivne uplatfiovanie principov 3D v Programe Slovensko 2021-2027.
Realizacia hlavnych aktivit a podaktivit projektu nespdsobuje prehibenie socidlneho vyluéenia
marginalizovanych romskych komunit a nesp6sobuje zhorsenie situdcie v oblasti segregdcie, getoizacie
alebo stigmatizacie romskej komunity.

10.Predpokladany ¢asovy ramec

Predpokladany datum vyhlasenia vyzvy 09/2024
vo formate mesiac/rok

Predpokladana doba realizacie NP 43

v mesiacoch

Terminy v tabulke nie st zdvézné.

11.Finanény rdmec?®

Fond Kohézny fond
Celkové opravnené vydavky NP podla
kategérie regionu®® (v EUR)

Zdroj EU podla kategérie regiénu? (v EUR) neaplikuje sa 336 563 986,52
Vlastné zdroje prijimatela?! podla kategérie
regiénu?? (v EUR)

neaplikuje sa 395957 631,20

neaplikuje sa 0,00

18 Finanény ramec je potrebné uvadzat za cely NP spolu a v pripade financovania NP z viacerych priorit/$pecifickych cielov, aj v rozdeleni
podla Specifickych cielov.
19V pripade Kohézneho fondu vyberte ,neaplikuje sa“.
20\ pripade Kohézneho fondu vyberte ,neaplikuje sa“.
2 Yvedte v sulade so Stratégiou financovania Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja, Eurépskeho socialneho fondu plus, Kohézneho fondu,
Fondu na spravodlivi transformaciu a Eurépskeho ndmorného, rybolovného a akvakultirneho fondu na programové obdobie 2021 — 2027
22V pripade Kohézneho fondu vyberte ,,neaplikuje sa“.

11

WP Financovany
. 4" Eurépskou Uniou

*
*
*




12.Rozpocet

Vtejto Casti uvedte, ako bol pripravovany indikativny rozpocet a ako splfia kritérium , hodnota
za peniaze”, t. j. akym spésobom bola odhadnutd cena za kaZdu poloZku, napr. prieskum trhu, analyza
minulych vydavkov spojenych s podobnymi aktivitami, nezdvisly znalecky posudok. V pripade,
ak priprave projektu predchddza vypracovanie studie uskutocnitelnosti, ktorej vysledkom je, okrem
iného aj urcenie vysky alokdcie, je potrebné uviest tuto Studiu ako zdroj urcenia vysky financnych
prostriedkov. Skupiny vydavkov doplrite v sulade s Priruckou oprdvnenosti vydavkov v platnom zneni.
V pripade infrastrukturnych projektov, ako aj projektov suvisiacich s obnovou mobilnych prostriedkov,
sa do ukoncenia verejného obstardvania uvddzaju poloZzky rozpoctu len do urovne aktivit.

Uvedte, ¢i bude v ndrodnom projekte vyuZité zjednodusené vykazovanie vydavkov a ak dno, ktord
forma. V pripade vyuZitia pausdlnej sadzby ktorej vyska je stanovend v nariadeni sa spésob stanovenia
sadzby nepoZaduje.

Zjednodusené vykazovanie vydavkov nebude v projekte vyuzivané.

Indikativna vyska financnych prostriedkov uréenych na realizaciu narodného projektu a ich vystizné
zdovodnenie
Predpokladané financné | Celkové opravnené
prostriedky na aktivity vydavky Planované vecné vymedzenie
NP (v EUR)
Hlavné aktivity
Hlavna aktivita 1 -
Vystavba nového tseku

dialnice D3

1.1 Stavebné prace

skupina vydavkov 386 300 128,00 Vystavba useku D3 Kysucké Nové Mesto — Os¢adnica
021 - stavby v dizke 9,625 km.

Prace zhotovitela suvisiace s uskuto¢nenim diela budu
zabezpecené prostrednictvom verejnej sutaze v silade
so sutaznymi podkladmi a budicou Zmluvou o dielo.
Vyber zhotovitela bude zabezpeceny prostrednictvom
verejnej sutaze v sulade so zdkonom o verejnom
obstaravani. Presna vyska vydavku bude stanovena po
ukonceni verejného obstardvania a na zaklade uzavretej
zmluvy s Uspesnym uchadzacom. Predpokladana
hodnota zakazky na stavebné prace vychadza z
orienta¢ného rozpoctu DSP v podrobnosti DRS.

1.2 Stavebny dozor
skupina vydavkov 9 657 503,20 Vyber stavebného dozoru bude zabezpeceny

021 - stavby prostrednictvom verejnej sutaze v sulade so zakonom
o verejnom obstaravani. Presna vyska vydavku bude
stanovena po ukonceni verejného obstaravania a na
zaklade uzavretej zmluvy s UspeSnym uchadzacom.
Predpokladana hodnota zdkazky na stavebné prace
vychdadza z vypoctu zodpovedajucemu 2,5%

z predpokladanej ceny stavebnych préc.

Hlavné aktivity spolu 395 957 631,20

Podporné aktivity

Publicita a 0,00 Vydavky suvisiace s publicitou projektu budd hradené
informovanost z vlastnych zdrojov prijimatela.

518 — Ostatné sluzby

Riadenie projektu 0,00 Vydavky suvisiace s internym riadenim projektu budu
521 — Mzdové vydavky hradené z vlastnych zdrojov prijimatela.
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Podporné aktivity 0,00
SPOLU
CELKOM 395 957 631,20

V pripade zvysenia celkovych oprdvnenych vydavkov NP (po jeho schvdleni komisiou pri Monitorovacom vybore
pre Program Slovensko 2021 — 2027) o viac ako 15 % (a nejde o pripad, kedy je urcenie alokdcie vysledkom
realizovanej studie uskutocnitelnosti), riadiaci orgdn / sprostredkovatelsky orgdn predloZi pred vyhldsenim vyzvy

na schvdlenie prislusnej komisii pri Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027 upraveny zamer
NP.

13.Dalsie informacie o narodnom projekte

Definuje riadiaci orgdn / sprostredkovatelsky orgdn, ak je to relevantné, v nadvéznosti na zameranie

projektu (napr. v pripade IT projektov odkaz na dokumentdciu projektu dostupnu v Metainformacnom
systéme MIRRI SR https://metais.vicepremier.gov.sk/).

Priloha:

Prilohu zdmeru narodného projektu tvori mapa s vyznacenim lokalizacie projektu.
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