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Zamer narodného projektu?

Nazov narodného projektu (dalej aj ,,NP“):
Modernizacia elektri¢kovych trati v meste Kosice, 2. etapa, ¢ast 17 a 18

Ziadatel?:

Obchodné meno/nazov Mesto KoSice

Pravna forma obec

Sidlo Trieda SNP 48/A, 040 11 KoSice
ICo 00691135

Poskytovatel: Ministerstvo dopravy SR

Partner, ktory sa bude ztGéastfiovat na implementdcii aktivit NP (ak je to relevantné)

Obchodné meno/nazov -

Pravna forma -

Sidlo R

iI¢o -

Zdovodnenie potreby partnera NP -

Kritéria pre vyber partnera3 -

Ma partner jedinecné postavenie -
na implementaciu tychto aktivit?
Ak ano, na akom zaklade?

V pripade viacerych partnerov, doplrite udaje za kazdého partnera.

Sumarne informdcie o ndrodnom projekte

Celkové opravnené vydavky NP (v EUR) 92 973 601,00

Miesto realizacie projektu (na trovni kraja, | KoSicky kraj
resp. cela SR)

Identifikacia hlavnych cielovych skupin verejnost (ob¢ania mesta, obéania okolitych obci a miest
(ak relevantné) dochadzajlci za pracou a navstevnici mesta)
Projekt so Specifickym urcenim nie

pre marginalizované romske komunity*

1 Formular zameru NP predstavuje minimélny obsahovy $tandard, ktory je poskytovatel opravneny dopliat a rozsirovat na zaklade svojich
potrieb.
2Uviest aj nazov sekcie ak je to relevantné. Ziadatefom je osoba, ktora Ziada o poskytnutie prispevku do nadobudnutia Géinnosti zmluvy
alebo pravoplatnosti rozhodnutia podla § 13 ods. 2 zakona ¢. 121/2022 Z. z. o prispevkoch z fondov Eurdpskej Unie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, alebo osoba, ktora predklada projektovy zamer.
3Uvedte, na zaklade akych kritérii bol partner vybrany, alebo ak boli kritérid zverejnené, uvedte odkaz na internetovu stranku, kde su
dostupné. Ako kritérium pre vyber partnera méze byt tieZ uvedena predchadzajlca spolupraca Ziadatela s partnerom, ktord bude nalezite
opisand a odévodnend, aviak nejde o spoluprécu, ktord by v pripade verejnych prostriedkov spadala pod pdsobnost zékona o verejnom
obstaravani.
4Zo zoznamu sa vyberie:
- "ano" v pripade, ak sa projekt planuje realizovat vyhradne v lokalitich Atlasu rémskych komunit a bude financovany z alokacie
so $pecifickym uréenim pre marginalizované rémske komunity,
- "nie" v pripade, ak sa projekt nepldnuje realizovat v lokalitdich Atlasu rémskych komunit a nebude financovany z alokacie so
Specifickym uréenim pre marginalizované rémske komunity,
- "Ciastoéne" v pripade, ak sa cely projekt, resp. aj ¢ast projektu planuje realizovat v lokalitdch Atlasu romskych komunit a nebude
financovany z alokacie so Specifickym uréenim pre marginalizované rémske komunity,
- "nepriamo" v pripade, ak sa:
o projekt planuje realizovat bez potreby sledovat prepojenie na lokality Atlasu rémskych komunit, ¢iastoéne bude financovany
z alokacie so Specifickym uréenim pre marginalizované rémske komunity arealizicia projektu predpokladd vplyv aj
na marginalizované rémske komunity—tento vplyv sa blizSie uvadza v ramci radmcového popisu projektu,
o projekt planuje realizovat bez potreby sledovat prepojenie na lokality Atlasu rémskych komunit, nebude financovany z alokacie
so $pecifickym uréenim pre marginalizované romske komunity, ale realizacia projektu mdze mat vplyv aj na marginalizované
rémske komunity.



Zaélenenie narodného projektu v $truktire Programu Slovensko 2021 - 2027°

Ciel politiky sudrinosti® 2 Ekologickejsia, nizko-uhlikova s prechodom na hospodarstvo s
nulovym ¢istym obsahom uhlika a odolna Eurdpa vdaka
presadzovaniu Cistej a spravodlivej energetickej transformacie,
zelenych a modrych investicii, obehového hospodarstva,
zmiernovania zmeny klim

Priorita 2P3 Udrzatelna mestskd mobilita

Specificky ciel RSO2.8 Podpora udrzatelnej multimodalnej mestskej mobility
ako sucasti prechodu na hospodarstvo s nulovou bilanciou
uhlika

Opatrenie (ak relevantné) 2.8.1 Rozvoj verejnej dopravy

Suvisiace typy akcii’ Vystavba a modernizacia trati drahovej MHD vratane prvkov
referencie

Zakonné poziadavky (§ 23 ods. 3 zakona €. 121/2022 Z. z.)

1. Dévod uréenia prijimatela narodného projektu®

Jednoznacne a strucne zdbvodnite vyber prijimatela NP ako jedinecnej osoby oprdvnenej na realizdciu
NP (napr. odkazom na Program Slovensko 2021 — 2027, v ktorom je priamo uvedeny prijimatel;
odkazom na platné predpisy, podla ktorych mad prijimatel osobitné, jedine¢né/unikdtne kompetencie
na implementdciu aktivit NP priamo zo zdkona; odkazom na ndrodnu stratégiu, ktord odévodriuje
jedinecnost prijimatela NP a pod.).

Mesto KoSice je vyhradny vlastnik elektrickovej drahy na Uzemi mesta KoSice, na ktorej zabezpecuje
na zdklade zmluvy o sluzbach vo verejnom zdujme mestski hromadnu dopravu na Uzemi mesta
Kosice prostrednictvom Dopravného podniku mesta Kosice, a. s. (DPMK) so 100% ucastou mesta
Kosice. Ako vyhradny vlastnik elektrickovej drahy je mesto KoSice jedinym opravnenym prijimatefom
projektu.

2. Odovodnenie vyuzitia narodného projektu
Vysvetlite, preco je nevyhnutné realizovat NP, pripadne ako budu vyuZité vystupy projektu.

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 - Faza Il uvddza ako jeden z hlavnych problémov
rozvoja elektrickovej dopravy v meste KoSice nedostatocnu obnovu elektrickovych trati, ktoré viedli
a vedu k opakovanym wvylukdm elektrickovej dopravy a vzniku viacerych bodovych a usekovych
obmedzeni. V suvislosti so zlym technickym stavom elektrickovych trati, zaroven identifikuje ako
problém nasadzovanie novych modernych nizko podlaznych vozidiel, pre ktoré sa tieto trate stavaju
postupne neprejazdné. Modernizacia elektrickovych trati MET Il bude vyznamnym skvalitnenim
celého systému verejnej osobnej kolajovej dopravy na Uzemi mesta KoSice, cielom ktorého je v
kone¢nom désledku zatraktivnenie elektrickovej mestskej hromadnej dopravy pre ob¢anov mesta
KoSice v snahe o zvySenie podielu tohto druhu dopravy na celkovych vykonoch MHD v KoSiciach.
Technicky stav elektrickovych trati na Uzemi mesta KoSice je na hrane technickej Zivotnosti, kedZe
tieto trate boli vybudované v 70 aZ 80-tich rokoch minulého storodia a dnes u? zdaleka nespltiaju

5V pripade zédmeru NP, ktory sa planuje financovat z viacerych cielov politiky sidrznosti / priorit / $pecifickych cielov / opatreni sa vyberu
z0 zoznamu viaceré polozky.
Zékon €. 121/2022 Z. z. o prispevkoch z fondov Eurépskej unie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov, Ramec implementécie fondov a
metodicky dokument €. 2 riadiaceho orgdnu pre Program Slovensko 2021 — 2027 neobmedzuju, resp. nevylucuji moznost spojit dva
schvélené zamery narodnych projektov do jednej vyzvy, resp. na jeden schvaleny zamer narodného projektu vyhlasit dve vyzvy na
predloZenie narodnych projektov. V takychto pripadoch bude riadiaci organ posudzovat vyzvu tak, aby boli splnené vsetky parametre
schvéleného/schvélenych zameru/zédmerov narodného projektu beric na zretel povolené odchylky.
5V pripade Fondu na spravodlivd transforméciu sa vyberie "-".
7V stlade s informa¢nym monitorovacim systémom.
8V pripade, ak ide o prijimatela, ktory nie je uréeny v Programe Slovensko 2021 — 2027, alebo ktorého kompetencie nevyplyvaju
z osobitnych predpisov podla zdkona €. 121/2022 Z. z., prislusna komisia pri Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027
schvalenim zameru NP schvaluje aj prijimatela NP. V opa¢nom pripade sa prijimatel NP neposudzuje.
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pozadované Standardy na verejnd hromadnu prepravu. RieSené Useky obmedzuji moZnosti
implementacie modernych technolégii pri riadeni elektrickovej dopravy a skvalitfiovani cestovania a
zvySovania bezpecnosti premdvky pre obyvatelov a ndvstevnikov mesta KosSice.

Tento projektovy zdmer predstavuje pokracovanie modernizacie elektrickovych trati na Uzemi mesta
KoSice, pricom predchddzajuce projekty za ucelom modernizacie elektrickovych trati  boli
financované zo zdrojov EU.

VyuZitie vystupov projektu:

a) Zvysenie technickej vybavenosti a pouzitelnosti zabudovanim najmodernejsSich a
najprogresivnejSich prvkov a tym skvalitnenie a zlepSenie technickych parametrov
elektrickovych trati a ukazovatelfov ako celku s ohladom na doteraz modernizované
elektrickové trate v meste KoSice.

b) Zvysenie komfortu a plynulosti jazdy, zvysSenie atraktivnosti a bezpecnosti prevadzky
elektrickovej dopravy bude dosiahnuté pokracovanim v modernizacii elektrickovych trati a
zapojenim danych Usekov do systémov dialkového ovladania a riadenia. Tym sa v kone¢nom
doésledku znizia negativne ucinky dopravy na okolité prostredie, ktoré budu eliminované aj
dalSimi technickymi opatreniami.

c) Vyrazne sa znizia negativne ucinky dopravy na okolité Zivotné prostredie, ato nielen
zabudovanim konstrukénych prvkov, ktoré vyznamne znizuju zatazenie okolitého prostredia
hlukom a vibraciami, ale aj dolezitymi vodozadrinymi konstrukénymi prvkami a vyuZzitim
povrchovych Uprav krytu elektrickovych trati, ktoré zniZia prehrievanie prostredia
zastavaného prostredia mestskej aglomerdcie.

3. Zddvodnenie vyluéenia ,,sitazného postupu” vyberu projektu prostrednictvom vyzvy

Zdbévodnite, preco je vhodnejsie realizovat NP ako vyuZitie ,sutaZného postupu prostrednictvom
vyzvy(napr. porovnanie oboch spdsobov realizdcie projektu, efektivnejsie a hospoddrnejsie vyuZitie
finanénych prostriedkov, efektivnost sluzby poskytovanej cielovej skupine, zabezpecenie standardov
kvality a pod.).

Predkladany zdmer narodného projektu nie je vhodny na vyuZitie ,sutainého postupu” vyberu

projektu prostrednictvom vyzvy na predkladanie Ziadosti o NFP a to z dévodov, Ze mesto Kosice:

- je jedinym vlastnikom elektrickovych trati na Uzemi mesta KoSice,

- 100% vlastni Dopravny podnik mesta KoSice, a. s., prostrednictvom ktorého ako jediny realizuje
mestskd hromadnu dopravu na Uzemi mesta KoSice.

Na zadklade vyssSie uvedeného je Mesto KoSice relevantné k investiciam, ktoré sa tykaju verejnej
osobnej dopravy v KoSiciach a vo vztahu k aktivitdm projektu je Mesto KoSice jedinym moZnym
opravnenym prijimatelom projektu. Aplikacia vyzvy prostrednictvom ,sutazného postupu” je preto
irelevantna. Vzhladom na charakter/zameranie projektu a vopred daného prijimatela projektu sa
nebude uplatriovat sutazny postup pri vybere projektu, ale poskytovatel vyhlasi pre prijimatela vyzvu
na predloZenie Ziadosti o poskytnutie nenavratného finanéného prispevku pre narodny projekt.

4. Odévodnenie rozhodnutia nezapojit partnerov do implementdcie aktivit

Ak nezapojite do implementdcie aktivit NP niektorého z partnerov podla c¢ldnku 8 nariadenia
o spoloénych ustanoveniach®, zdévodnite ich nezapojenie. V pripade, ak Ziadatel spolupracoval
s partnermi uz pri priprave zameru NP, uvedie informdciu o ich zapojeni v tejto casti.

Konkrétne ide o:
- regiondlne, miestne, mestské a ostatné orgdny verejnej spravy;
- hospoddrskych a socidlnych partnerov;

Nariadenie EP a Rady (EU) 2021/1060.

WP Financovany
. 4" Eurépskou Uniou

*
*
*




- subjekty, ktoré zastupuju obciansku spolocnost;
- vyskumné organizdcie a univerzity.

Do narodného projektu nie su zapojeni partneri. Vzhladom na charakter projektu a majetkovy status
elektrickovych trati nie je dovod na zapojenie dalSieho partnera do realizacie projektu. Nakolko
predmetom realizacie navrhovaného projektu je vylu¢ne modernizdcia elektrickovych trati nie je
zapojenie partnera/partnerov potrebné, kedze vsetky ¢innosti v stvislosti s implementaciou projektu
zabezpe¢i mesto KoSice. Mesto KoSice disponuje dostatocnym persondlnym, technickym a
technologickym zazemim, skisenostami a tiez know-how potrebnym pre implementéciu a riadenie
celého projektu, pricom len stavebna ¢ast projektu bude zrealizovand dodavatelsky — zhotovitelom,
ktory vzide z procesu verejného obstaravania (dodavatel nema postavenie partnera projektu).

Princip partnerstva bol aplikovany v rdmci pripravnej fazy projektu — relevantni partneri boli siéastou
schvalovacieho a povolovacieho procesu (regiondlne, miestne, mestské a ostatné organy verejnej
spravy v pozicii spravneho organu v konani a obdianska spolo¢nost v pozicii pripomienkujlicej
verejnosti).

Popis narodného projektu

5. Vychodiskovy stav

a. Uvedte vychodiskové dokumenty na regionalnej, narodnej a eurdpskej Urovni, ktoré priamo
suvisia s realizdciou NP:

PredloZeny zamer ,Modernizacia elektrickovych trati v meste KoSice, 2. etapa, ¢ast 17 a 18“
vychddza aje plne vsulade s prioritami viacerych strategickych dokumentov na ndrodnej
i regionalnej Urovni. V prvom rade je plne v sulade so Strategickym planom rozvoja dopravy SR do
roku 2030, kde napifia hned viacero Strategickych globalnych cielov a to:

- STRATEGICKY GLOBALNY CIEL 2 (SGC 2)
Dlhodobo udrzatelny rozvoj dopravného systému Slovenskej republiky s dérazom na generovanie a
efektivne vyuzivanie finanénych prostriedkov vo vazbe na redlne potreby pouzivatelov,

- STRATEGICKY GLOBALNY CIEL 3 (SGC 3)
ZvySenie konkurencieschopnosti v osobnej i nakladnej doprave (protipélov dopravy cestnej)
nastavenim zodpovedajucich prevadzkovych, organizacnych a infrastruktirnych parametrov veducich
k efektivnemu integrovanému multimodalnemu dopravnému systému podporujicemu hospodarske
a socialne potreby Slovenskej republiky. Zvysenie kvality dopravného pldnovania v SR definovanim
optimalnej cielovej hodnoty delby prepravnej prdce v podmienkach Slovenskej republiky a
stanovenie krokov a nastrojov na jej dosiahnutie,

- STRATEGICKY GLOBALNY CIEL 4 (SGC 4)
Zvysenie bezpecnosti (Safety) a bezpecnostnej ochrany (Security) dopravy vedicej k trvalému
zaisteniu bezpecnej mobility prostrednictvom bezpecnej infrastruktiry, zavadzanie novych
technoldgii/postupov za vyuZitia preventivnych a kontrolnych mechanizmov,

- STRATEGICKY GLOBALNY CIEL 5 (SGC 5)
Znizenie negativnych environmentalnych a negativnych socioekonomickych dopadov dopravy
(vratane zmeny klimy) v dosledku monitoringu Zivotného prostredia, efektivnheho
planovania/realizacie infrastruktiry a znizovanim poétu konvenéne pohananych dopravnych
prostriedkov, resp. vyuzivanim alternativnych paliv,

prostrednictvom realizcie nasledujlcich opatreni:

e  OPVO 01 - Preferencia verejnej osobnej dopravy v urbanizovanych Gzemiach
e  OPVO 08 - Modernizacia a vystavba elektrickovych a trolejbusovych trati a suvisiacej udrzbovej
zakladne a infrastruktury pre nizkoemisné autobusy a elektrobusy
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Na regionalnej Urovni je projekt v sulade s dokumentmi:

e Uzemny plan velkého izemného celku Kosicky kraj,

e  Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja KoSického samospravneho kraja na roky 2022 az
2027,

e  Plan udrzatelnej mobility KSK.

Na miestnej Urovni ide najmé o nasledovné dokumenty:

e  Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice,

e  Uzemny plan hospodarsko—sidelnej aglomeracie Kosice,

e  Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta Kosice a jeho funkénej oblasti
na roky2022-2027.

Projekt tiez nadvazuje na Plan dopravnej obsluznosti verejnou osobnou dopravou Uzemia mesta
Kosice, Studiu realizovatelnosti integrovaného systému osobnej kolajovej dopravy v regiéne Kosic
(2009), vychadza zo Studie realizovatelnosti projektov ,Obnova vozového parku elektriciek Kogice” a
,Modernizacia elektrickovych trati v meste KoSice” (2013) ahlavne zKomplexnej Sstudie
uskutocnitelnosti pre projekty rozvoja verejnej dopravy v meste Kosice, spracovanej v roku 2024.

b. Uvedte predchadzajuce vystupy z dostupnych analyz, na ktoré nadvazuje navrhovany zamer
NP (Statistiky, analyzy, Stadie,...):

Navrhovany zamer NP nadvazuje na vypracovany dokument mesta Kosice - Stratégiu rozvoja dopravy
a dopravnych stavieb mesta KoSice, (dalej SRD) ktora obsahuje definiciu celkovej dopravnej stratégie
mesta navrhnutu na zaklade vystupov z prieskumov, dopravného modelovania a analyzy existujiceho
stavu atiez zdiskusii sodbornikmi z Magistrdtu mesta KoSice, Krajského uradu Kosického
samospravneho kraja a zdstupcami dopravcov. Obsahuje tiez navrh zdsad rieSenia dopravnych
subsystémov v sulade s celkovou dopravnou stratégiou a principmi udrzatelnej mobility, zdvermi
analyz a moznym socialno-ekonomickym a demografickym vyvojom do roku 2040. V dokumente su
definované vizie, ciele, priority, opatrenia a aj indikativny zoznam projektov s ich éasovym rozdelenim
na etapy.

Jednym z ciefov definovanych v SRD smerujucich k podpore udrZatelnej mestskej dopravy, k vysSiemu
podielu hromadnej dopravy na delbe prepravnej prace a zvacseniu verejného priestoru pre chodcov
a cyklistov so zachovanim dostatocnej kapacity pre automobilovd dopravu s viac obmedzenym
parkovanim v centre a jeho blizkom okoli, je ciel: Vyssia efektivita a udrzatelnost hromadnej dopravy.

Jednym zo stanovenych opatreni pre tento ciel, z ktorého zamer NP vychadza, je:
- modernizovat zvysné elektrickové trate s prekrocenou Zivotnostou Alejova, Slaneckd, Juina
trieda juzne od Verejného cintorina

V roku 2023/2024 bola spracovana Komplexna Studia uskutocnitelnosti pre projekty rozvoja verejnej
dopravy v meste KosSice, ktorej sucastou boli aj ucelené &asti elektrickovych trati UCS 17 — UL.
Slanecka, Usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko VaZecka (mimo) a UCS 18 — Obratisko Vazecka.
Vramci studie boli posudzované dve alternativy. Alternativa A0 bez investicii s nevyhnutnymi
opravami a rieSenim havarijnych situacii a Alternativa A1 ako modernizacia predkladanych usekov
trati. Analyza vyhodnotila Alternativu A0 ako ekonomicky aj technicky neudrzatelnd s dopadom,
ktory vyvold nutnost zrusenia prevadzky na danych Usekoch a Alternativu Al ako udrzatelnu pre
zachovanie rozsahu elektrickovej dopravy v meste KoSice s dopadom vo forme Uspory cestovného
¢asu, nakladov na udrzbu trati aj drahovych prostriedkov a zniZenim negativnych dopadov dopravy
na Zivotné prostredie.
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Pre pripravu projektu bola spracovand komplexnd Studia uskutocnitelnosti pre pripravované projekty
rozvoja verejnej dopravy v meste Kosice, ktorej sucastou bolo aj postudenie ekonomickych
a spolocenskych prinosov modernizacie elektrickovych trati v rozsahu projektu MET Il. V ramci tejto
$tudie bola kvantifikovana ekonomickd zata? existujiceho stavu elektrickovych trati aj v tsekoch UCS
17 aUCS 18. Naklady na opravy a riedenie havarijnych stavov nezrekondtruovanych &asti
elektrickovych trati a obratisk v meste KoSice, preto tvoria vyznamnu nakladovu polozku. Zarover su
naklady na odstranenie havarijnych stavov tazko predikovatelné, ¢o stazuje efektivne riedenie.
V rokoch 2021 a 2022 bolo z dévodu zlého technického stavu tychto Usekov nutné investovat 1,9 mil.
EUR, ¢o tvorilo viac ako 45% celkovych nakladov na opravy a udrzbu celej elektrickovej siete v roku
2021 a viac ako 26,5% v roku 2022. Zaroven Studia uvadza, ze celkové naklady na opravy a udribu
elektrickovych trati v meste KoSice sa z dovodu zlého technického stavu nezrekonstruovanych casti
elektrickovych trati medzi rokmi 2017 a 2022 viac ako zdvojnasobili. Takyto stav je pre ekonomické
fungovanie DPMK dlhodobo neudrzatelny. V ramci Studie uskutocnitelnosti bola spracovand aj
celkova analyza nakladov a prinosov (CBA), ktora preukazala opravnenost financovania predmetného
investicného projektu z verejnych zdrojov a zaroven preukdzala, Ze celkové spolocenské prinosy
z tohto projektu su vyssie ako investované zdroje a spolocenské naklady.

Studia uskutoénitelnosti vychadza z navrhu optimalneho technického rieSenia, ktory predpoklada
nasledovné technické rieSenie as nim suvisiace poziadavky na modernizaciu vybranych uUsekov
elektrickovych trati:

° najvyssia navrhova rychlost elektri¢kovej trate je 65 km/h,

. priechodny prierez podla STN 28 0318 Priechodné prierezy elektrickovych trati,

° typ kolajnic — S49, Zliabkové NT3, vo vyhybkach 57R1 (pévodné oznacenie PH37),

. napravovy tlak - 12 ton,

. nastupna hrana dizky max. 50 m, vygka 200 mm nad temenom kolajnice,

. nova technoldgia dvoch meniarni ,,B“, ,K“,

. pradova a napatova sustava: 2 DC 600V (750V),

° elektrické ovladanie a ohrev vyhybiek,

° integracia do systémov dialkového ovladania a riadenia,

. Upravy cestnej svetelnej signalizacie s dosiahnutim preferencie kolajovej dopravy,

. v miestach cestnych prejazdov navrhovat Zelezobeténovi dosku,

° pouzitim antivibracnych prvkov do konstrukcie drahy a kolajnicovych maznikov vo vybranych
bodoch zabezpecit znizenie prenosu hluku a vibracii do okolitého prostredia,

. pouzitie vodozadrznych opatreni formou zabudovania ,,zelenych” krytov elektrickovej drahy,

° znizenie ohrievania mestského prostredia vyuZivanim svetlofarebnych asfaltovych zmesi

v Usekoch asfaltového krytu elektrickovej drahy.

V ramci projektu s nazvom ,Modernizicia elektrickovych trati v KoSiciach — 2. etapa — 2. cast,
projektova dokumentécia“ (ITMS kéd: 311031ANY3), ktory bol financovany z prostriedkov
Operacného programu Integrovand infrastruktira 2014-2020, bola spracovana dokumentdcia
meracskych prac, dokumentdcia stavebno-technického prieskumu, dokumentacia stavebného
zdmeru, dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie a dokumentacia pre stavebné povolenie. Pre dany
projekt bola vykonand 3Statna expertiza a vydané prdvoplatné Uzemné rozhodnutie. Poslednym
krokom bolo zabezpecenie vydania pravoplatnych stavebnych povoleni, a to:
o Stavebné povolenie vydané obcou Ceéejovce € 219/2023 na stavbu KE, Modernizécia
elektri¢kovych trati MET v meste Kosice, 2. etapa — ¢ast UCS 17 a UCS 18 pre vybrané objekty,
. Stavebné povolenie vydané mestom KoSice ¢. MK/A/2024/09361-16 na stavbu KE,
Modernizacia elektri¢ckovych trati MET v meste Kosice, 2. etapa — ¢ast UCS 17 a UCS 18 pre
vybrané objekty Uprav miestnych komunikacii, spevnenych pléch,
. Stavebné povolenie ¢. 0014/17/2023-364 vydané KoSickym samospravnym krajom na stavbu
KE, Modernizécia elektri¢kovych trati MET v meste Kogice, 2. etapa — ¢ast UCS 17 a UCS 18,
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. Stavebné povolenie vydané Okresnym uradom KoSice, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
¢. OU-KE-OSZP3-2023/029516-007 pre stavbu KE, Modernizacia elektrickovych trati MET
v meste Kosice, 2. etapa — ¢ast UCS 17 a UCS 18 pre vybrané objekty vodnych stavieb,

. Stavebné povolenie vydané Okresnym uradom KoSice, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
¢. OU-KE-OSZP3-2023/042162-005 pre stavbu KE, Modernizacia elektrickovych trati MET
v meste Kogice, 2. etapa — ¢ast UCS 17 a UCS 18 pre stavebny objekt SO 17-12-03.1, ktory riesi
Upravu koryta Myslavského potoka.

Stavebné povolenia si vydané pre vietky casti UCS17 a UCS 18. Vsetky stavebné povolenia su
v stlade s platnou legislativou a su pravoplatné.

c. Popiste problémové a prioritné oblasti, ktoré riesi zamer NP. (Zoznam znamych problémoyv,
ktoré vyplyvaju zo sticasného stavu a je potrebné ich riesit):

Momentalne elektrickova doprava stale Celi silnej konkurencii zo strany individudlnej automobilovej
dopravy (IAD), ktord je jej najvacsim konkurentom. IAD postupne zniZuje pocet prepravenych oséb
MHD, atym aj podiel podniku na dopravnom trhu. Ubytok cestujucich za obdobie poslednych
15 rokov mozno pripisat najma nedostatkom ako st nevyhovujlice prepravné podmienky a kvalita
dopravy, nevhodnd c¢asovd harmonizacia jednotlivych druhov verejnej hromadnej dopravy, mobilita
obcdanov za pracou, vplyv nezamestnanosti, regiondlne rozvojové disparity, situdcia spojena so
Sirenim ochorenia COVID-19, atd. Tieto a dalSie dovody sp6sobili odliv cestujucich na individualnu
osobnu dopravu a autobusovu verejnu dopravu.

Klicové slabé stranky prevadzky MHD v KoSiciach boli identifikované v zastaranej a technicky
nevyhovujucej infrastruktdre, zastaranom a nevyhovujucom vozovom parku, vysokych ndkladoch na
udrzbu, nedostatku origindlnych nahradnych dielov na udrzbu jestvujucej flotily, wvysokej
poruchovosti vozového parku, velkom pocte lokdlnych obmedzeni rychlosti, chybajlcej preferencii
MHD oproti IAD, nizkej plynulosti prevadzky, nevyhnutnej investicii do modernizacie infrastruktury,
zvySenom zataZeni Zivotného prostredia negativnymi vplyvmi (hluk, vibracie), nedostatocnej
ekonomickej efektivity prevadzky, nevyhovujicom stave zastavok MHD (bezpeénost, bezbariérovost),
meskani a nespolahlivosti spojov, nedostato¢nom technickom zazemi a nizkom komforte prepravy
pre cestujucich.

Jednym zo sucasnych problémov elektrickovej siete, ktora nebola zahrnutd do modernizacnych
projektov v poslednom obdobi, je zla kvalita trati a chybajuca technolégia ako napr. dialkové riadenie
a ovladanie. DalSou nevyhodou elektri¢kovej dopravy v meste je chybajuca infrastruktira trati, ktoré
by spajali vyznamné sidliska Dargovskych hrdinov a Tahanovce na vychode a sidlisko KVP na zapade
mesta KoSice scentrom, pripade umoZnfiovali spojenie mesta s letiskom. Tieto zamery boli
prezentované vo viacerych Studiach a strategickych planoch, no pre ich naro¢nost nedoslo kich
realizacii.

Ciastoéna modernizécia trati v rdmci IKD a MET umoznila skvalitnenie elektrickovej dopravy v meste.

Problémové ostali trate a stavby nerealizované v ramci modernizacie MET v meste KoSice, 2. etapa,
ktora zahfnala useky:

UCS 16 ULI. Alejova, Usek trate kriz. VSS (mimo) - kruhovy objazd Moldavska (mimo),
UCS 17 UL. Slanecka, Usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Vazecka (mimo),
UCS 18 Obratisko Vazecka,
UCS 19 UL. JuZna Trieda, Usek trate kriz. VSS (mimo) — kriZ. ul. Fejova (mimo),
UCS 19a usek trate kriz. VSS (mimo) — kriZ. ul. Cintorinska (mimo),
UCS 19b usek trate kriz. ul. Cintorinska — kriZ. ul. Fejova (mimo),
UCS 20 UL. Juzna Trieda a Osloboditelov, usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Socha Jana Pavla Il
(mimo),
UCS 21 Obratisko Barca.
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Hlavnymi nedostatkami vybranych kolajovych elektrickovych trati st najma :

. vysSkové a smerové deformacie kolaji,

. fyzické a moralne opotrebovanie konstrukcie kolajového zvrsku a krytu,
° vysoka hluc¢nost a vibracie,

. moralne a technologicky zastarana panelova trat BKV,

. tazka dostupnost nahradnych dielov,

° rychlostné obmedzenia z dovodu zIého technického stavu trate a mostnych objektov,
. nizka prevadzkova rychlost a bezpeénost,

° nedostatoéné odvodnenie kolajovych trati,

. chybajuci moderny riadiaci a informacny systém,

. chybajuca preferencia elektrickovej dopravy,

. chybajuce Standardy a bezbariérovy pristup na zastavky.

Charakteristika aktudineho stavu

Ku dnu predlozenia zameru narodného projektu prebieha sutaz na vyber dodavatela a st vydané
potrebné stavebné povolenia na UCS 17 a UCS 18.

Siet elektrickovych trati tvori zdkladnu kostru verejnej dopravy v meste KoSice. Kvdli polohe mesta
Kosice v udoli rieky zabezpeduje elektrickova siet dopravu prevazne v severojuznom smere, kde nie je
potrebné prekondvat vyznamné vyskové rozdiely. Podiel elektrickovej dopravy v meste KosSice na
celkovom pocte prepravenych oséb je priblizne 30%. Ro¢ne prepravi priblizne 20,5 mil. cestujucich.

V rokoch 2016 — 2018 prebehla v meste KoSice vyznamna obnova casti elektrickovych trati, ktora
zlepsila komfort cestovania, bezpecnost prevadzky a ekonomicku efektivnost elektrickovej prepravy v
meste KoSice. V tomto obdobi bolo z celkovej dizky elektri¢kovych trati 33,7 km zmodernizovanych
14,3 km trati a tri obratiska.

Pre kompletni modernizaciu elektrickove] siete v meste KoSice je potrebné zmodernizovat este 19,4
km trati a dve obratiska. Konkrétne sa jedna o nasledovné casti:

Tabulka 1 Zoznam nezrekonstruovanych UCS

UGS Ulica Rok vposle.dnej
rekonstrukcie
ucCs 16 Alejova 1990
ucCs 17 Slanecka 1985
ucs 18 Obratisko Vazecka 1985
UCS 19a VSS-Cintorinska 1985
UCS 19b Cintorinska-Fejova 2005
uCs 20 VSS-Socha Jana Pavla Il 1985
ucs 21 Obratisko Barca 1985

Zdroj: vlastné spracovanie na zdklade dat od DPMK.

Ako je uvedené v tabulke vyssSie posledné rekonstrukcie na tychto tratiach boli realizované pred viac
ako 35 rokmi. Technicky stav vacsiny tychto trati je havarijny a bez komplexnej rekonstrukcie nebude
mozné na tychto tratiach bezpecne prevadzkovat elektrickovi dopravu v horizonte 5 — 10 rokov.

Technicky stav tychto trati vyznamnym spésobom znizuje rychlost premavky a zaroven sposobuje
zvySené naklady na udrzbu elektriciek. DPMK nakupil v minulosti niekolko novych elektriciek a
zaroven planuje v blizkej buddcnosti nakupovat dalsie nové elektrickové stupravy. Technicky stav trati
komplikuje vyuZivanie novych elektrickovych suprav z dévodu ich rychlejSieho opotrebovania a
komplikaciach pri zaru¢nom servise.
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Uvedené Useky obmedzuji moznosti implementdcie modernych technoldgii pri riadeni elektrickovej
dopravy a skvalitfovani cestovania a zvySovania bezpecnosti premdvky pre obyvatelov a
navstevnikov mesta KoSice.

UCS 17 — Usek trate kriz. VSS (mimo) — Obratisko Vazecka (mimo)

Tento Usek bol postupne postaveny v rokoch 1981-1985 a predstavuje dizku kolaji 6845 m. Usek
predstavuje hlavnd dopravnu tepnu pre mestskud ¢ast nad jazerom.

Od zastavky kriz. VSS po zastavku Levodska je trat tvorend otvorenou konstrukciou s kolajnicami tv.
S49 na beténovych podvaloch typu SB6 a zasypanym medzikolajnicovym priestorom Strkodrvou do
vySky spodnej hrany hlavy kolajnice. V tomto Useku je medzi kolajami zriadené odvodnenie
trativodom. Od zastavky Levoéska je konstrukcia zvrsku tvorend takmer v celom rozsahu panelmi BKV
s blokovymi kolajnicami.

V Useku sa nachddza 5 zastavok (Levoé&ska, Dneperska, Ladozska, Rovnikovd a Vazeckd). Dizka
nastupist je 50 m bez informac¢ného systému.

Na trati sa nachddza Sest Uroviiovych krizovani s cestnymi komunikaciami na ulicu Levoclska,
Dneperska, LadoZska, Rovnikova, Raketova a Galaktickd. Kryt trate v kriZzeniach je tvoreny panelmi
BKV s asfaltovym nastrekom. KriZovatky LadoZska a Rovnikova su svetelne riadené, bez preferencie
elektrickovej dopravy. Ostatné krizovania su bez svetelnej signalizacie.

UCS 18 — Obratisko Vazecka
Obratisko bolo postavené v rokoch 1981-1985. Ma ovalny tvar. Je tvorené nosnym uzavretym
okruhom s dvomi vnutornymi polkruhmi. Odbocenia do polkruhov su tvorené 4 vyhybkami.

Vstupnd a vystupna kolaj obratiska, ako aj kolaj hlavného okruhu su krizované cestnou komunikaciou
a chodnikom pre chodcov na ul. Vazecka. Z krizujicej komunikacie je aj pristup na vnutorné obratisko
a parkovisko pre mestski autobusovu dopravu, ktoré si umiestnené vo vnutri elektrickového
obratiska. Kryt elektrickovej trate a komunikdcia autobusového obratiska su tvorené
asfaltobeténom, mimo krizujucej komunikacie ul. Vazeckd sU vzajomne oddelené vyvySenym
obrubnikom. AB koberec je opotrebovany, rozruseny a polamany. Kolajnice a vyhybky su
opotrebované a na hranici pouZitelnosti. Osvetlenie je zabezpeCené osvetlovacimi stoZiarmi
umiestnenymi po vonkajSom obvode kolaji aj v stredovej zatrdvnenej ploche. Nachddza sa tu
domcek, ktory je vyuZivany ako zdzemie pre vodicov elektrickovych vozidiel. V blizkosti obratiska je
umiestnena meniaren ,K“.

d. Uvedte, na ktoré z ukonéenych a prebiehajicich narodnych projektovlQ zémer NP priamo
nadvazuje, v ¢om je navrhovany NP od nich odlisny, resp. na ktoré NP Ciastocne nadvazuje /
prelina sa snimi vistej Casti aako si viom zohladnené (Ciastkové) vysledky/dopady
predchadzajucich NP (ak je to relevantné):

Projekt nadvazuje na uZ zrealizované projekty modernizacie elektrickovych trati v meste KoSice, na
ktoré Mesto KoSice ziskalo nenavratny finanény prispevok v programovych obdobiach 2007-2013 a
2014 - 2020 (v ramci Operacného programu Doprava (OPD) a Operacného programu Integrovana
infrastruktura (OPII)):

- Stavby IKD KoSice, Nam. Maraténu mieru — Staniéné namestie (OPD), kdéd ITMS:
23140110019,

- KE, Modernizacia elektrickovych trati MET v meste Kosice, projektovd dokumentacia (OPD),
kod ITMS: 23140110026,

- KE, Modernizacia elektrickovych uzlov z rozsahu MET v meste Kosice (OPD), kdd ITMS:
23140110027,

0V pripade, ak je to relevantné, uvedte aj ukonéené narodné projekty z programového obdobia 2014 — 2020.
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- KE, Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice (OPD), kéd ITMS:
23140110025,

- Modernizacia elektrickovych trati v KoSiciach, 2. etapa, 1. ¢ast (OPll), kdd ITMS: 311031B896,

- Modernizacia elektrickovych trati v Kosiciach — 2. etapa — 2. ¢ast, projektova dokumentacia
(OPll), kéd ITMS: 311031ANY3.

e. PopiSte administrativnu, financna a prevadzkovu kapacitu Ziadatela a partnera (v pripade, ak je
v projekte zapojeny aj partner):

Mesto KosSice ma dostatocné personalne, technické, administrativne a dalSie prevadzkové kapacity
na Uspesnu realizdciu projektu ina zabezpecenie dlhodobej udrzatelnosti jeho vysledkov. Mesto
KoSice mdtieZ rozsiahle skuisenosti simplementdciou vlastnych investicnych projektov, ako aj
projektov zo zdrojov EU.

Ziadatel disponuje vlastnymi technickymi a administrativnymi kapacitami pre riadenie
a implementdciu projektu.

Mesto KoSice je organizacne rozdelené podla aktualne platnej organizacnej Struktury na nasledujice
oddelenia, ktoré su schopné v zavislosti od obsahového zamerania zastreSovanej agendy podporit
implementaciu projektu.

Z pohladu pripravy a naslednej implementacie bude pri riadeni projektu zohravat klucova ulohu
Oddelenie strategického rozvoja, konkrétne Referat projektov EU. Referat projektov EU disponuje
kapacitami s dostatoénymi kvalifikaénymi predpokladmi a dlhoroénymi skisenostami s pripravou,
riadenim a Uspesnou realizaciou projektov spolufinancovanych z EU fondov resp. inych néastrojov
zahrani¢nej pomoci v programovom obdobi 2007 — 2013, 2014 — 2020. Pri riadeni a implementacii
projektu budu sucinni aj pracovnici z Oddelenia dopravy a Zivotného prostredia.

Mesto KoSice zostavi projektovy tim zloZeny z odbornych pracovnikov a administrativnych
pracovnikov, ktori sa budu podielat na realizacii projektu.

Mesto KoSice disponuje dostatocnymi finanénymi zdrojmi na zabezpecenie pripadného
spolufinancovania projektu a buducej prevadzky projektu.

Financovanie projektu je garantované tiez Uzneseniami Mestského zastupitelstva v KoSiciach, ktoré
schvalilo financovanie vydavkov, ktoré budu nevyhnutné, resp. vyvolané predmetnym projektom a
zabezpecenie financovania prevadzky pocas udrzatelnosti projektu.

6. Hlavné ciele NP (strucne):

V tejto Casti popiSte ocakdvané ciele a oc¢akdvané vystupy/vysledky projektu. Popiste prinos projektu
pre naplrianie cielov a vysledkov prislusnej priority/specifického ciela/opatrenia Programu Slovensko
2021 - 2027, ako aj suvisiacich strategickych dokumentov na ndrodnej urovni(ak je to relevantné).

Hlavnym ciefom NP je zlepSenie kvality dopravnych sluzieb poskytovanych obyvatefom mesta Kosic
vratane ekologizdacie dopravy prostrednictvom modernizacie elektrickovych trati v meste KoSice.

Modernizacia bude pozostavat z nahradenia zastaranych a opotrebovanych konstrukcii elektrickove;j
trate za nové a progresivne prvky. Jednd sa predovsetkym o uUplnd vymenu elektrickového zvrsku
a spodku spolu s odvodnenim, modernizaciu svetelnej signalizdcie, navrh riadenia vyhybiek a
priprava prenosu informdacii na dispeCing DPMK, oznamovacie zariadenia a riadenie, Upravy
existujuceho osvetlenia krizovatky a nastupist, elektricky ohrev vyhybiek a elektrické ovladanie
vyhybiek, Upravy na trakénom vedeni, ukolajnenie trakénych stoZiarov a prelozky a vyhladové
umiestnenie inZinierskych sieti.

Zamerom je zvySenie technickej vybavenosti a pouZitelnosti infrastruktary zabudovanim
najmodernejsich a najprogresivnejsich prvkov a tym skvalitnenie a zlepSenie technickych parametrov
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elektrickovych trati a ukazovatelov ako celku s ohfadom na ukonéené a prebiehajice modernizacie
elektrickovych trati v meste KoSice.

Zmodernizovanim dalSich usekov elektrickovej trate sa zvysi komfort a plynulost jazdy a tym sa
v kone¢nom dosledku zniZia negativne ucinky dopravy na okolité prostredie, ktoré budu eliminované
aj dalSimi technickymi opatreniami.

Pre odstranenie a znizenie negativnych ucinkov stavby na Zivotné prostredie, su v projekte
odporucané prvky, ktoré budu eliminovat vplyv stavby na Zivotné prostredie, ako napr. antivibraéné
rohoZe a obloZenie kolajnic.

Ocakdvany prinos k dosiahnutiu cielov a vysledkov prislusného Specifického ciela

Realizdciou projektu, ktord spociva v modernizacii elektrickovych kolaji, ktoré su v zlom technickom
stave sa dosiahne prinos v ramci Programu Slovensko 2021-2027 k naplneniu Specifického ciela
RS02.8 Podpora udrzatelnej multimoddlnej mestskej mobility ako sucasti prechodu na hospoddrstvo
s nulovou bilanciou uhlika, Opatrenia 2.8.1. Rozvoj verejnej dopravy.

V rdmci textu Programu Slovensko sa uvddza, Ze ,,V suvislosti s technickym stavom elektrickovej siete
v KoSiciach je cielom modernizovat hlavné mestské radidly vrdtane budovania inteligentnych
krizovatiek, funkciou ktorych je zabezpelit preferenciu vozidiel VOD.”. Na tuzemi mesta Kosice bude
realizovand modernizdcia existujucich trati s rozchodom 1 435 mm.

Ocakdvany prinos k plneniu strategickych dokumentov

Planovany narodny projekt ma vecnu oporu v strategickych dokumentoch (uvedenych vyssie) na
eurdpskej, ndrodnej iregiondlnej Urovni avychadza zo Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych
stavieb mesta Kosice — ciel: VysSia efektivita a udrzatelnost hromadnej dopravy — opatrenie:
modernizovat zvysné elektrickové trate s prekrocenou Zivotnostou Alejova, Slaneckd, Juzna trieda
juzne od Verejného cintorina a trat do U. S. Steel pre rychlu premavku nosnych liniek.

Modernizécia dalSich elektrickovych trati, ktoré su v havarijnom stave, prispeje k naplneniu vizie
Eurépskej komisie smerujicej ku konkurencieschopnému a udriatelnému dopravnému systému
a zameriava sa na jeden ztroch hlavnych druhov dopravy definovanych Bielou knihou, mestsku
dopravu.

7. Meratelné ukazovatele NP a iné udaje

V tabulke niZsie uvedte meratelné ukazovatele projektu ainé udaje. Poskytovatel v spoluprdci
so Ziadatelom uvddzaju povinne minimdlne jeden meratelny ukazovatel projektu — vystup
a minimdlne jeden meratelny ukazovatel projektu vysledok®’. Meratelné ukazovatele projektu musia
byt definované tak, aby odrdzali vystupy/vysledky projektu a predstavovali kvantifikdciu toho, ¢o sa
realizdciou aktivit za poZadované vydavky dosiahne®.

Zoznam meratelnych ukazovatelov projektu

Typ Kod Nazov meratelného Merna Indikativna

1yseobecne v pripade meratelného ukazovatela projektu — vysledok s vynimkou projektov technickej pomoci (okrem aktivit technickej
pomoci zameranych na financovanie informacnych systémov, CPV, vzdeldvania administrativnych kapacit a materialovo-technického
zabezpecenia), projektov navratnej finanénej pomoci a projektov, ktorych cielova skupina je totozna s Ucastnikom projektu, ktora bude
monitorovana prostrednictvom spoloénych meratelnych ukazovatelov programu — vysledku v stlade s prilohou | nariadenia EP a Rady (EU)
2021/1057 o ESF+ (karta Ulastnika) a sucasne plati jedna z dvoch nasledujucich pod podmienok: projekty su financované z ESF+, alebo
projekty st financované FST v sulade s ¢l. 8 pism. k) a7 m) nariadenia EP a Rady (EU) 2021/1056 o FST. Povinnost stanovenia minimalne
jedného vysledkového meratelného ukazovatela projektu s vynimkou zamerov narodnych projektov:
enepredstavujlcich investiciu do vyroby a infrastruktury;
e v ramci, ktorych cielova skupina je totozna s G¢astnikom projektu a st¢asne plati jedna z dvoch nasledujtcich pod podmienok: projekty su
financované z ESF+, alebo projekty su financované FST v sulade s ¢ldnkom 8 pism. k) aZ m) nariadenia o FST.
12y odévodnenych pripadoch sa uvedena tabulka nevyplfia, pricom je nevyhnutné do tejto &asti uviest podrobné a jasné zdévodnenie,
preco nie je moZné uviest pozadované Udaje.
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meratelného meratelného ukazovatela projektu jednotka cielova
ukazovatela ukazovatela meratelného hodnota®*
projektu projektu®® ukazovatela
projektu
vystup PSKPRCO56 Dizka rekonstruovanych alebo km 6,989
modernizovanych
elektrickovych a metrovych
trati
vysledok PSKPRCR63 Pouzivatelia novych alebo pouZzivatelia / 4261 838
modernizovanych rok
elektrickovych a metrovych
trati za rok

Zoznam inych udajov projektu (ak relevantné)

Kéd iného . s Merna jednotka
PP Nazov iného udaja .
udaja iného udaja

N/A N/A N/A

8. Prinosy, ktoré sa daju ocakavat pre cielové skupiny (ak je to relevantné)

Ciel'ova skupina Pocet'® Prinos

zvysSenie kvality a komfortu

cestovania,

zvySenie plynulosti jazdy,

zniZenie negativnych ucinkov

dopravy na okolité prostredie,

- zvySenie spolahlivosti prevadzky
kolajovych vozidiel,

- zvySenie celkovej Urovne sluzieb
a kvality cestovania elektrickovou
dopravou,

- podpora mobility osobam s
obmedzenou pohyblivostou,

- zvySenie bezpecnosti mestskej
hromadnej dopravy,

- zvySenie celkovej Urovne riadenia

dopravy v KoSiciach.

verejnost (ob¢ania mesta, | Predpoklad: 4 261 838 pouzivatelov -
obcania okolitych obci za rok.
a miest dochadzajuci za -
pracou a navstevnici -
mesta)

V pripade viacerych cielovych skupin doplrite prinos pre kaZdu z nich.

9. Aktivity narodného projektu

a. V tabulke nizsie uvedte rdmcovy popis aktivit, ktoré budu v ramci identifikovaného narodného
projektu realizované.

Sposob realizacie
(ziadatel a/alebo
partner)

€o sa ma aktivitou
dosiahnut

Realizacia aktivity

N3 ktivi
azov aktivity od — do?’

Hlavna aktivita 1: Realizaciou projektu sa Ziadatel 9/2024 —9/2026

BUvédza sa kdd meratelného ukazovatela projektu, nie koéd spoloéného, resp. $pecifického meratelného ukazovatela programu.
Ak meratelny ukazovatel projektu eSte nema prideleny kdd, uvadza sa ,,n/a“.
14V zmysle zmluvy o poskytnuti nendvratného finanéného prispevku sa pre typ meratelného ukazovatela projektu — vystup Standardne
cielova hodnota nastavuje ku koncu realizacie narodného projektu. Pre typ meratelného ukazovatela projektu — vysledok sa Standardne
cielova hodnota nastavuje na obdobie udrzatelnosti narodného projektu.
5Ak iny Udaj e$te nema prideleny kéd, uvadza sa ,n/a“.
1Ak nie je mozné uviest pocetnost cielovej skupiny, uvedte do tejto ¢asti zdévodnenie.
7(daj uvedte v mesiacoch, pocitanych od zadiatku realizacie projektu (napr. 3 — 24), alebo informaciou o realizacii aktivity pocas celého
projektu, aby bolo zrejmé ¢asova nadviznost aktivit (ak je to relevantné).
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Modernizacia dosiahne modernizécia
elektri¢kovych trati kldcovej infrastruktury
v meste Kosice, 2. etapa, | kofajovej verejnej osobne;
¢ast 17 a 18 dopravy a zvysenie
komfortu prepravovane;j
verejnosti
Podpornad aktivita — Zabezpecenie publicity Ziadatel 9/2024 —9/2026
Informovanie a projektu v zmysle Manudlu
komunikacia pre informovanie a
komunikaciu
Podporna aktivita — Zabezpecenie Ziadatel 9/2024 —9/2026
Riadenie projektu projektovych a
administrativnych prac pre
Uspesnu implementaciu
projektu

V pripade viacerych aktivit, doplrite informdcie za kazdu z nich.
b. Uvedte detailnejsi popis aktivit.

Okrem detailnejsieho popisu kaZdej oprdvnenej hlavnej aktivity uvedte, ako je v projekte zabezpecené
dodrzZiavanie horizontdlnych principov podla ¢l. 9 nariadenia o spolo¢nych ustanoveniach, ako aj
podla uznesenia vliddy SR ¢. 668 z 26. oktobra 2022.

Ak po schvdleni zameru NP komisiou pri Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027
déjde k podstatnej zmene v rozsahu hlavnych aktivit NP uvedenych vyssie (t. j. minimdine jedna
hlavnd aktivita nebude v ramci NP realizovand, resp. ma déjst k vyraznému zvdcsSeniu alebo
zmenseniu rozsahu schvdlenych aktivit, prip. doplneniu novej aktivity), riadiaci orgdn /
sprostredkovatelsky orgdn predloZi pred vyhldsenim vyzvy na schvdlenie prislusnej komisii pri
Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027 upraveny zdmer NP. Zddévodu
zabezpecenia overenia dodrZania vyssie uvedenej zdsady poskytovatel vo vyzve na predkladanie
ZoNFP v rémci relevantnej podmienky poskytnutia prispevku zadefinuje hlavné aktivity schvdleného
zameru NP ako povinné hlavné aktivity projektu.

Hlavna aktivita projektu:

Predmetom realizacie projektu ,,Modernizacia elektri¢kovych trati v meste Kosice, 2. etapa, ¢ast 17
a18“ je stavebna atechnologickd modernizicia vybranych Usekov elektrickovych trati v meste
KoSice. Realizaciu hlavnej aktivity projektu zabezpeli externy dodavatel vybrany vo verejnom
obstardvani. Samotny navrh modernizacie elektrickovych trati sa snazi v maximalnej moznej miere
vyuzivat existujucu elektrickova trat a jej koridor v existujicej zastavbe a infrastruktire mesta.
Nevyhnutné minimdlne odchylky si vyziadali technické podmienky pri rieSeni smerovych Uprav
oblikov v trase pre dosiahnutie poZadovanych parametrov trate. Vybudovanim modernej
elektrickovej trate sa zvysi komfort a plynulost jazdy a tym sa v koneénom désledku znizia negativne
ucinky dopravy na okolité prostredie, ktoré budu eliminované aj dalSimi technickymi opatreniami.
Dolezité je rieSenie zelenej infrastruktury v rdmci projektu. Na vSetkych rieSenych Usekoch trate su
pouZzité rozchodniky (sukulenty) v maximalnej moZznej miere ako kryt samotnej elektrickovej trate, a
tiez zatravnené deliace pasy zelene medzi elektrickovou tratou a cestou (chodnikmi). Stavba
nezasahuje do Uzemia vymedzeného Uzemnym planom na ucel vybudovania parkov resp. parkovych
prvkov. Pripadné dotknuté plochy existujicej zelene z dovodu prekopavok inZinierskych sieti budud po
ukoncéeni stavebnej Cinnosti vratené do povodného stavu.

V rdmci projektu bude zmodernizovana trakéna sustava rieSenych Usekov, ich vybavenie a zapojenie
do systému dialkového ovladania a riadenia, vybudovanie informacného a kamerového systému, a
novej nevyhnutnej kabelizacie v kapacithom kdblovode. Do rozsahu su tieZz zahrnuté vyvolané
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investicie v rozsahu nutnych ochran existujucich potrubnych a kablovych vedeni zasiahnutych
modernizaciou.

Stavbou dotknuté pozemky su v slcasnosti registrované ako ostatné plochy, zastavané plochy a
nadvoria nachddzajuce sa v intravildne obce. Parcely nie suU vyuZivané ani registrované ako
polnohospodarske ani ako lesné pozemky, teda nedojde k ich zaberu.

V ramci projektu budd odstranené existujice konstrukcie elektrickovych trati a nastupist, existujice
podchody na elektri¢kovych zastavkach, a v rozsahu UCS 17 bude kompletne prestavany elektri¢kovy
most ponad Myslavsky potok. Suc¢astou hlavnej aktivity bude aj vykon ¢innosti stavebného dozoru.
Predmetom projektu ,,Modernizacia elektri¢kovych trati v meste Kosice, 2. etapa, ¢ast 17 a 18“

je realizacia nizsie uvedenych stavebnych prac a dodavok technoldgii:

Odbor PS 21 — Zabezpecovacie zariadenia

Upravy cestnej svetelnej signalizdcie

Obsahom jednotlivych prevadzkovych stiborov daného odboru v UCS 17 a UCS 18 je navrh cestnej
svetelnej signalizacie na krizovatkach v rozsahu podla rieSeného useku trate. Prioritnou tlohou je
vybudovanie najmodernejSie technologie, ktora je Standardne pouZivana v tejto oblasti a v
neposlednom rade zabezpecit’ preferenciu elektri¢iek. CSS prisposobuje vSetky novo osadené prvky
svetelnej signalizacie k stavebnému rieSeniu. Na krizovatkach bude osadeny novy radi¢ svetelnej
signalizacie, ktory je dodavany v plastovej skrini. Radi¢ vyuziva osved¢enii modernti suciastkova
zékladiu. Jeho rieSenie spiiia naro¢né poziadavky na tato skupinu vyrobkov po stranke bezpeénosti,
vysokej spol’ahlivosti a bezporuchového chodu aj za stazenych prevadzkovych podmienok. Na kazdej
krizovatke budu instalované nové stoziare CDS, povrchovo ziarovo upravené zinkovanim. Stoziare st
$pecialne, urcené pre svetelné signalizacie. Na stoziaroch CSS budu pouzité navestidla typu LED s
napdjanim. K vSetkym prvkom svetelnej signalizacie budu vedené zemné kable. Detekcia pre vsetkych
ucastnikov bude zabezpeCena pomocou tlacidiel (chodci), magnetodetektory (vozidla) a
najmodernejSia komunikacna technolodgia pre vozidla MHD.

Odbor PS 22 — Oznamovacie zariadenia

V ramci jednotlivych prevadzkovych stuborov daného odboru v UCS 17 aUCS 18 st riesené
technoldgie pre bezpeCnost' a plynulost kolajovej dopravy ako aj technologie na zabezpecenie
informacii pre cestujiicu verejnost. V odbore je v ramci rozsahu stavby rieSené budovanie nového
informa¢ného systému na zastavkach, novej oznamovacej kabelizacie, prenosovych zariadeni a
kamerového systému. Zaroveil su vtomto odbore rieSené aj ochrany atUpravy existujucich
oznamovacich vedeni a vzdusnych optickych vedeni.

Oznamovacia kabelizdcia

Predmetom rieSenych prevadzkovych siborov je navrh optickej kabelizacie, pre potreby dispecerského
riadenia z dispe¢erského pracoviska DPMK, pozdiz nového useku rekonstruovanej elektrickovej trate
na trase medzi krizovatkou VSS a obratiskom Vazecka. Nova optickd kabeldz prepoji jednotlivé
technologické body (pristrojové skrine RCK, dispe¢ing DPMK, trat'ové rozvadzace KNx, meniaren
,»K*). Navrhovana nova opticka kabelizacia spolu s novym prenosovym zariadenim, navrhovanym v
samostatnych PS stavby, zaistia potrebné datové prenosy pre jednotlivé pripojované technologie
(kamerové systémy, dispecerské zariadenie nn, informa¢né zariadenie apod.). Opticka kabelizacia je
navrhnuta tak, aby umoznila d’alSie rozsirenie optickej siete DPMK v ramci nadvézujtcich ucelenych
Casti danej stavby.

Koordinacny kabel

Stavba zahffia aj navrh optického prepojenia vetkych dotknutych radicov v UCS 17 a UCS 18 a jeho
napojenie do nasledujucej UCS odkial' bude nasledne (opticky kabel) zvedeny do priestorov
Dopravného podniku mesta KoSice. Prepojenie, ukoncenie a vedenie optického kabla bude realizované
v optickych rozpojovacich skriniach ORS. Opticky kabel bude vedeny v maximalnej moznej miere v
multikanaly ODB 07.

Prenosové zariadenie pre riadenie dopravy

Stcast'ou projektu je navrh prenosového zariadenia pre potreby dispecerského riadenia prevadzky a
savisiacich technologii z dispe¢erského pracoviska DPMK, pozdiz nového tseku rekonstruovanej
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elektrickovej trate. Nova optickd kabelaz prepoji jednotlivé technologické body (pristrojové skrine
RCK umiestnené v blizkosti elektrickovych zastavok, meniarne a dispe¢ing DPMK). Kable budu
umiestnené hlavnej kablovej trase a pripojenie jednotlivych skrin RCK, na hlavny kabel, bude
samostatnymi odbocujucimi optickymi kablami v samostatnych kablovych trasach. Navrhované nové
prenosové zariadenia, vzajomne prepojené cez opticku kabelizaciu, zaistia potrebné datové prenosy
pre jednotlivé pripojované technologie (dispecerské zariadenie nn, informacné zariadenie a pod.).
Prenosové zariadenie je navrhnuté tak, aby bolo integrované do budovaného prenosového a
dispecerského systému v ramci stavieb IKD, MET-1 a umoznilo dal§ie rozSirovanie datovej
prenosovej siete v ramci nadvizujucich ucelenych Casti danej stavby a pripadnych d’alSich stavieb.
Informacny systém a automaty na predaj cestovnych listkov

Predmetom prevadzkovych suborov informacnych systémov je vybudovanie vizudlneho
elektronického systému s informacnou tabul'ou pre zobrazovanie informécii o odchode elektrickovych
liniek na budovanej zastavke, podla poziadaviek Dopravného podniku mesta KoSice. Na zastavke
budu instalované stredné informacné tabule (6-riadkové) pre kazdy smer. Displeje tabule budu tvorené
segmentmi vysokosvietivych LED didd Citatelné aj pri priamom osvetleni, rozliSenie matrice
128x56px, v exteriérovom (-20°C az 50°C) prevedeni a s automatickou reguldciou jasu v zavislosti od
okolitych svetelnych podmienok. Sirka matrice min. 600mm, vyska min. 300mm, zorny uhol
120°/120°. Tabule budu obsahovat’ akusticky systém pre nevidiacich a v pripade potreby by mali byt’
doplnené eite beznymi reproduktormi pre hlasenie, ktoré dopliaju a rozsiruji vizualnu &ast
informac¢ného systému.

Automat na predaj cestovnych listkov bude umiestneny na nastupisti vedl’a pristreSsku na zastavke
Levocska smer VSS, na zastavke Dneperskd smer VSS, na zastavke Cingovské smer VSS, na zastavke
Ladozska smer VSS, na zastavke Rovnikova smer VSS a na zastavke Vazecka smer VSS.

Kamerovy systém

Predmetom je vybudovanie kamerového systému pre monitorovanie elektrickovej trate, jednotlivych
zastavok a prilahlych komunikacii, podl'a poziadaviek Dopravného podniku mesta KoSice. Pre tratovy
usek su navrhnuté pevné a otoéné kamery. Kamery budi sledovat’ elektrickova trat’ (obratisko).
Jednotlivé kamery budt umiestnené na novych stipoch trakéného vedenia.

Poplachovy systéem naruSenia (PSN) a Elektricka pozZiarna signalizacia (EPS)

Predmetom je vybudovanie elektrickej poziarnej signalizacie EPS a poplachového systému naruSenia
PSN pre zabezpecenie objektu meniarne ,,K*. Zariadenie elektrickej poziarnej signalizacie (EPS) sluzi
pre v¢asnu detekciu vznikajiiceho poziaru. Systém elektrickej poziarnej signalizacie EPS bude tvorit
subor automatickych a tlacidlovych hléasicov poziaru, ustredne a kablového prepojenia. Vsetky
zariadenia musia byt certifikované v zmysle normy EN 54. VSetky zariadenia elektrickej poziarnej
signalizacie (EPS) musia byt plne kompatibilné s aktualne prevadzkovanym nadstavbovym systémom
BIS (graficka integra¢na aplikacia) na DPMK. Poplachovy systém narusenia (PSN bude slizit' na
v¢asnu detekciu a signalizaciu neopravneného naruSenia chraneného priestoru, ¢im sa méze predist’
znaénym finanénym stratdm spdsobenych odcudzenim, pripadne poSkodim. VSetky zariadenia
poplachového systému narusenia (PSN) budd kompatibilné s aktudlne prevadzkovanym
nadstavbovym systémom BIS (graficka integra¢na aplikacia) na DPMK.

Ochrany a upravy oznamovacich vedeni a optickych vedent

Vsetky existujuce telekomunikacné a oznamovacie vedenia vzdusné aj zemné je potrebné ochranit
alebo prelozit' tak, aby nedoslo k ich mechanickému poskodeniu. Riesené modernizované useky
elektrickovych trati, usek krizovatka VSS (krizovatka ulic Juzna trieda, Osloboditel'ov, Nizné
Kapustniky, Alejova a Cerveny rak cesta 1/50) aZ po obratisko Vazecka na sidlisku Jazero krizujt a st
v subehu vedené jestvujice samostatné zemné, tlozné kablové trasy telekomunikacnych operatorov
ANTIK Telecom s.r.0., DELTA OnLine s.r.o., ORANGE SLOVENSKO s.r.0., SITEL s.r.o., SWAN
KE s.r.o., Slovak Telekom a.s., UPC BROADBAND SLOVAKIA s.r.o. a ENERGOTEL a.s., KOSIT
a.s.. Jednotlivé stibezné a krizujuce zemné kablové trasy su vedené samostatne, respektive v Casti
usekov pomerne blizko seba. Uvolnené jestvujuce kablové trasy budu bez ich prerusenia docasne
vyvesené a zaistené. Ak to bude mozZne, povodné krizujiice kablové trasy buda prehibené tak, aby sa
dosiahlo ich krytie pod povrchom novych podvalov. Kde nebude mozné jestvujucu kablova trasu
presuntit’ mimo priestor, v danej koliznej Casti budu jestvujuce kable rozrezané a nové kable sa ulozia
d’alej mimo priestor. Nové kable buda naspojkované na jestvujuce cez nové spojky ulozené do zeme.
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Po celej dizke nad vietkymi kablovymi trasami vedenymi v novych otvorenych kablovych ryhach
budil ulozené vystrazné folie modrej farby. Koncové miesta krizovania elektrickovych trati s
optickymi kabelizaciami budu v kablovej ryhe oznacené ulozenymi markermi. Po ukonceni zemnych
prac bude terén nad a pozdiz kablovej ryhy uvedeny do povodného stavu. Existujuce hlavné a pripojné
zavesné optické kable spolofnosti ANTIK Telecom, s.r.o. a SWAN KE, sr.o. ZOK-SM s
prislusenstvom budu pocas realizacie tejto stavby postupne prevesované na nové trakéné podpery. Po
vybudovani a sprevadzkovani nového oznamovacieho kablovodu DPMK, vedeného pozdiz
modernizovaného tseku elektrickovej trate, budii nové hlavné nahradzujuce tlozné optické kable OK-
SM toho istého profilu (ten isty pocet vldkien) vedené v novych ochrannych rarkach cez novy
kablovod DPMK.

Odbor PS 23 — Dial’kové ovladanie a riadenie
V tomto odbore je rieSené rozsirenie riadiaceho, monitorovacieho a informa¢ného systému DPMK.
Nakolko sa jedna o rozSirenie uz realizovaného systému. Navrh vSetkych novych komponentov
V ramci tohto odboru je kompatibilny so systémom budovanym v ramci predchadzajucich stavieb.
Upravy v riadiacom a monitorovacom systéme DPMK
Do riadiaceho a monitorovacieho syst¢ému DPMK buda integrované pevné trakéné zariadenia
vybudované v ramci UCS 17 a UCS 18 rozsirenim SW licencii jestvujuceho systému.
Monitorovania a dial’kové ovladanie nasledujucich zariadeni:

- odpajace v napajacich tratovych rozvadzacoch trakéného napitia,

- napéjanie zariadeni pri trati ((pohony odpajacov TR, nastupiStia, monitorovanic RCK a R

rozvadzacov).

Monitorovanie bude rieSené telemetrickou podstanicou instalovanou v rozvadzacoch RCK171,
RCK172, RCK173, RCK174, RCK175, RCK176, RCK177, RCK178, RCK179, RCK17.10,
RCK17.11 (spolu 11 rozvadzacov) a Vv rozvadza¢i RCK181. Hardware pre monitorovanie rozvadzacov
R-rozvadzacov je predmetom dodavky R-rozvadzacov. Telemetrickd podstanica bude komunikacne
pripojena v ramci RCK skrine do komunikac¢ného switcha prenosového systému.
Doplnenie tratového informacného systému
Do tratového informacného systému DPMK budu integrované informacné tabule osadené na zastavke
Levoéska (2x 6-riadkova), Dneperska (2x 6-riadkové), Cingovska (2x 6-riadkova), Ladozska (2x 6-
riadkova), Rovnikova (2x 6-riadkova), Vazecka (1x 6- riadkova) rozsirenim SW licencii jestvujuceho
systému. Tabule budu pripojené komunika¢ne do switchov prenosového systému inStalovaného v
skriniach RCK tohto UCS — Riesi PS17-22-21, PS17-22-22, PS17-22-23, PS17-22-24, PS17-22-25,
PS17-22-26.
Dialkové oviadanie a monitorovanie vvhybiek
Vramci UCS 18 budu do systému dialkového ovlddania elektrického ohrevu a monitorovania
vyhybiek a elektrickych maznikov DPMK integrované vyhybky vybudované v ramci stavby pre UCS
Obratisko Vazecka rozsirenim SW licencii jestvujiiceho systému. Celkovo v ramci tohto UCS budi
rieSené tri mazniky (MS1, MS2, MS3), 3 x elektrické - elektro hydraulické vyhybky (EV2,EV3,EV6)
a 3 x mechanicka zjazdna, ohrevy pre vsetky vyhybky (spolu 6 ks). Ovladacie a monitorovacie
systétmy budi komunikaéne pripojené do switchov prenosového systému v RCK skrini.
Monitorovanie maznikov bude rieSené binarnymi vstupmi do podstanice riadiaceho systému (dva
signaly pre jeden maznik). Fyzické pripojenie komunikacii riesi SO 18-23-41 pre mazniky, SO18-23-
42 pre Elektrické ovladanie vyhybiek a SO 18-23-43 pre elektricky ohrev vyhybiek. Rozsah
monitorovania a ovladania bude totozny s existujucim rozsahom uz pripojenych zariadeni.
Riadiaci system meniarne, dialkové ovladanie
V systéme dial’kového ovladania meniarni DPMK bude upravend a doplnena jestvujica SW licencia
pre meniaren ,,K“. Ovladanie zariadeni sa bude vykondvat' priamo z technologickych obrazov -
zobrazenych prvkov. Signalizacia stavu jednotlivych technologickych prvkov bude zobrazovana i
priamo v schéme grafickym zobrazenim prvku. Hodnoty meranych veli¢in budi zobrazované taktiez
priamo v schéme prislusnych technologickych obrazov. Technologické obrazy budu zobrazovat
meniarenskil  technolégiu  po jednotlivych technologickych celkoch. Historia prevadzky
technologickych zariadeni bude zaznamenavana v prevadzkovom denniku a po jednotlivych diioch a
technologickych celkoch archivovana. Vystrazné hlasenia budi zaznamenavané a denne archivované v
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poruchovom denniku. Zadavanie hraniénych hodndt pre aktivaciu vystraznych hlaseni bude zo
samostatného technologického obrazu, udaje zaddva vedtci strediska SUPTZ.

Odbor PS 24 - Silnoprudové technologické zariadenia

Meniaren K - 22kV a cast AC

Existujice technoldgia meniarne ,,K“ bude komplet demontovand a nahradena novou technologiou.
V stavbe je rieSeny VN rozvadza¢ R22 a striedava Cast’ rozvadzaca vlastnej spotreby RVS. VN
rozvadza¢ R22 bude skrilového vyhotovenia s poc¢tom poli 8ks. Transformator vlastnej spotreby TVS
bude o vykone 100kVA s prevodom 22/0,4kV. Transformator vlastnej spotreby bude napijat
rozvadzac¢ vlastnej spotreby RVS, sucasne rozvadza¢ RVS bude napdjany aj NN pripojkou z
distribucnej siete cez oddel'ovaci transformator 400V/400V o vykone 50kVA. Tieto 2 privody budu
vzajomne blokované. Striedava Cast’ rozvadzaca vlastnej spotreby bude napdjat’ svetelné a zdsuvkové
rozvody v meniarni, vykurovanie, stabilizované zdroje pre jednosmernu Cast’ vlastnej spotreby a
podobne. Trakéné transformatory TU1, TU2 a TU3 budu suché o vykone 2500kVA, s prevodom
22000V//520V/650V s pretazitelnostou V. V meniarni bude vytvorené nové vnutorné technologické
uzemnenie. VonkajSie uzemnenie meniarne dany prevadzkovy stbor nerieSi. Zemna ochrana
umiestnena v rozvadzaci R-ZO bude samostatné izolovane uzemnena, riesi prevadzkovy subor PS 17-
24-02. Pre uloZenie kablov VN, NN, ovladacich a signalizacnych kéablov, prepajajtcich jednotlivé
technologické zariadenia budu sluzit’ zvisle a vodorovné kablové rosty a lavky. Pre vystupy napajacich
a spatnych kablov z meniarne bude sluzit’ jestvujuci kolektor, ktory spaja jestvujicu meniaren ,,K* s
elektrickovou tratou na Slaneckej ceste.

Meniaren ,K*“ - 600(750V) — DC

Existujtce technologia meniarne ,,K* bude komplet demontovana a nahradena novou technolégiou. V
ramci jednosmernej ¢asti meniarne budu instalované usmernovace U1, U2, U3, rozvadzac¢ napajacich
kablov RNK (R -660V), rozvadza¢ spatnych kablov RSK (R +660V) a jednosmerna Cast’ vlastnej
spotreby. Na zaklade energetického vypoétu meniarne ,,K* st tseky rozdelené do 10 napajacich
usekov, plus dve rezervy. Usmerniovace buda 12-pulzné s menovitym pradom 3000A a s riadiacou
skrifiou usmernovaca. Jednosmerny rozvadzac¢ napajacich kablov (- p6l) RNK bude pozostavat z 15
poli. Jednosmerny rozvadzac¢ spitnych kablov (+ po6l) RSK bude pozostavat’ z privodného polia PP1
(+ pdl) od usmernovacov a vyvodovych poli, ktoré buda napajat’ spatné tratové rozvadzace KS. V poli
¢.2 rozvadzaca vlastnej spotreby RVS budi instalované stabilizované zdroje SZ1 a SZ2, ktoré buda
napajat’ jednosmerné pole ¢.3 rozvadzaca RVS. Sucasne pole ¢.3 bude napdjané aj zo zalozného zdroja
GB (R-GB). V meniarni bude vytvorené nové vnutorné technologické uzemnenie tvorené
uzemiovacim pasom FeZn 30x4mm, ktoré bude inStalované po vniitornom obvode meniarne ,,K*.
Meniaren ,,K* - riadiaci system

Predmetom tejto cCasti je vybudovanie nového moderného riadiaceho a informa¢ného systému v
Meniarni K, DPMK, ktory bude zodpovedat’ poziadavkam stavby ,,ZSR, Integrovany dopravny systém
osobnej kolajovej dopravy Kosice, stavby IKD — 1.etapa“, v ramci ktorej bol vybudovany novy
riadiaci systém elektro (dispecing RSE). RIS je koncipovany ako decentralizovany. V ramci tejto Casti
stavby budt upgradované aj SW a HW prostriedky RISu meniarne na dispe¢ingu DPMK.

Odbor SO 02 - Stavenisko a priprava staveniska

V danom odbore st rieSené demontize oznacnikov (existujucich tabul cestovného poriadku) a 10
pristreskov pre cestujucich. Pre stavbu je d’alej potrebna demontaz existujucich pristreskov, nastupist’,
zabradli a ostatnych zariadeni umiestnenych na zastavkach. Odstranenie povrchového krytu
elektrickovej trate (asfaltovy kryt v miestach priecesti), odstranenie kolajnic, podvalov, BKV panelov,
$trkového 167ka a vyburanie obrubnikov a prehliadkového kanala na UCS 18. V roku 2022 boli
zrekonstruované vsetky existujuce priecestia a niektoré vyhybky obratiska Vazecka. VloZzené boli
nové kolajové polia so Zliabkovymi kolajnicami na drevenych podvaloch. Tento material sa po
zdemontovani odovzda spravcovi DPMK na dalSie poutzitie.

Odbor SO-04 —kolajovy spodok
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Objekt kolajovy spodok riesi ndvrh konstrukénych vrstiev podvalového podloZia, navrh odvodnenia
zemnej plane a vybudovanie trativodného systému napojeného do kanalizaénej siete. Sucastou tohto
objektu su vsetky suvisiace vykopové a buracie prace. Kolajovy spodok je navrhovany rozdielne pri
konstrukcii elektrickovej trate na podvaloch a pri konstrukcii elektrickovej trate na Zelezobetdnovej
doske. Unosnost’ zemnej plane musi byt’ minimalne 30MPa. Antivibracna roho? je navrhnuta pod
podkladovi dosku. Zelezobeténova doska bude pouZitd v mieste krizeni elektrickovej trate s
pozemnou komunikdciou s predizenim ku nastupistiam v celej ich dizke. Rovnako bude
Zelezobetonovd doska pouzitd aj v mieste krizeni kolaje s teplovodom. Do rozsahu rieSenia
kolajového spodku patri odvodnenie trativodom véitane trativodnych Sachiet, patria sem Zzliabkové
odvodriovace vcitane ich zaustenia do trativodnych Sachiet (len v ¢asti s asfaltovym povrchom). Do
predmetného objektu patri aj Uprava terénu popri kolaji, t.j. zahumusovanie a osiatie travnou
zmesou. VUCS 18 je vramci daného rieSeny aj navrh zalstenia trativodného systému
odvodnujuceho zemnu plan kolajového objektu v useku od koncovych trativodnej Sachiet po
zaustenie do kanalizacie (SO 18-09-01). Sucastou je aj riesenie navrhu zalstenia trativodného
systému (SO 17-04-01) odvodnujuceho zemnud plan kolajového objektu v Useku od koncovej
trativodnej Sachty po zaustenie do existujucich kanalizacii v sprave VVS, a.s. Trativodny systém bude
zausteny do kanalizacie stokami "P1"- "P19".

Odbor SO-05 — koPaj a koPajové rozvetvenie ( kol’ajovy zvrSok a spitna vodiva cesta)

Navrhnuté kolaje elektrickove]j trate UCS 17 ostdvaju v polohe existujucich kolaji. Vyrovnavaju sa
priame, optimalizuju sa obluky a celkovo sa zlep3uji smerové a vyskové pomery. Navrhova rychlost
je v priamej 50km/h, obmedzenie rychlosti je v oblikoch pre mostom VSS na 20km/h a pred
Sidliskom Nad Jazerom na 25km/h. V Sirej trati si navrhnuté Zliabkové kolajnice NT3 na betdnovych
podvaloch uloZenych na strkovom 16zku. V tisekoch otvoreného kolajového zvrsku je uvazované s
kolajnicami $49. Kolajnice st v celej dizke kolaji z boku obloZené tzkou gumovou bokovnicou na
ochranu proti bludnym pradom. V mieste priecesti, kriZovatiek je elektrickovy zvrSok je navrhovany
so Zliabkovymi kolajnicami (napr. NT3) s pruznym upevnenim na vystuZenej beténovej doske.
Povrchova Uprava bude v Casti sidliska na priecestiach a ndstupistiach asfaltobetén s podkladom z
podkladného beténu C 20/25. Mimo zastdvok a krizovatiek je kryt elektrickového telesa tvoreny
medzikolajovym absorbérom hluku so zatravnenim (prirodnym vegetacnym povrchom - rozchodniky
rodu Sedum). Kryt elektrickovej trate je tvoreny do urovne TK (vrch kolajnice) prefabrikovanymi
dielmi kolajovych absorbérov hluku s funkciou retencie vody. Kryt elektrickove]j trate musi spifiat
poziadavky na oblasné zatazenie vozidlami Gdriby. Samotny absorbér bude polozeni na podvaly a
vyplni cely medzikolajnicovy priestor a musi splnit poZiadavky na zniZenie hluku a vibracii z
prevadzky. Kolaj sa v celom useku zriadi ako bezstykova, vsetky kolajnicové styky sa zvaria. Na
obidvoch kolajach budu umiestnené dilatacné zariadenia.

Rozmer obratiska UCS 18 merany v osiach kolaji je 60m x 100m. Novych vyhybiek bude 6ks, vietky
budld mat tvar kolajnice typu 57R1. Navrhova rychlost je pre vyhybky max. 15km/h, ¢o sa tyka
vietkych smerov aj kolaji v celom obratisku. Uzito¢né dizky odstavnych kolaji budd 63m, 52m, 59m,
48m. Kryt Zelezni¢ného zvrsku bude na miestach priecesti asfaltobeton oddeleny od okolitého terénu
obrubnikom. Mimo priecesti je navrhnuty travnaty povrch s asfaltovymi chodnikmi pre vodicov
pozdi? odstavnych kolaji. Asfaltom spevneny povrch sa navrhuje od kolajnice na $irku 1m za obrys
prechodového prierezu s rozéirenim pre obliky. V celej UCS 18 Obratisko Vazecka je elektrickovy
zvrsok navrhovany so Zliabkovymi kolajnicami (napr. NT3) s pruznym upevnenim na vystuZenej
betdnovej doske. Kolajnice aj vyhybky (v&itane prestavnikovych skrifi) budu v celej dizke kolaji z boku
obloZené uzkou gumovou bokovnicou na ochranu proti bludnym priddom. Kolaj sa v celom Useku
zriadi ako bezstykova, vsetky kolajnicové styky sa zvaria.

Odbor SO 06 - nastupistia

V dosledku modernizacie elektrickovych trati MET v meste KoSice, 2.etapa a potreby dodrzania

poziadaviek na bezpecnost cestujlicej verejnosti a zatraktivnenia verejnej dopravy je navrhnuta
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zmena usporiadania zastdvok, vizudlna a kvalitativna zmena povrchovych pristupovych pléch

zastavky elektri¢iek a pléch nastupiStnych ostrovéekov. Jednd sa o povrch verejne pristupnych

spevnenych ploch, pristupy na zastavky elektriciek, ¢akacie plochy pred priechodmi pre chodcov a

priechody cez kolaje umiestnené na elektrickovom telese. Elektrickové zastdvky su spevnenou

plochou medzi elektrickovou tratou a komunikaciou. DemontdZ nastupistnych ostrovéekov v

zastavkach (oznacnik, obrubniky, pristresok, beténovy podklad a povrch z liateho asfaltu) aj pripadné

odstranenie podchodu su riesené v objekte SO 17-02-01 TU kriz. VSS (mimo) - Obratisko Vazecka

(mimo), priprava Uzemia a demontaze.

V samostatnych objektoch stavby je rieSené vybudovanie novych nastupist elektrickovych zastavok:

- zastavka Levocska : v km 0,950 904 v priamej Casti, nastupistia su navrhnuté v nezmenenej
polohe v mieste existujucej zastavky.

- zastdvka Dneperska: Zastavka autobusu sa nachadza vedla elektrickovej zastavky smer VaZecka.
Poloha nastupist ostdva nezmenend. Zastavka Dneperska sa nachadza v km 1,510 280 v priamej
Casti.

- zastavka Cingovska: nastupistia sU navrhnuté v novej polohe v mieste momentdlne neexistujucej
zastavky v km 1,780 950, kolaj je v priamej. Novo navrhnutd zastavka bude situovana pri
novovybudovanom napojeni Slaneckej ulice s ulicou Cingovska, ktora sa buduje v ramci vystavby
Slaneckej cesty.

- zastavka LadoZska: nastupistia su navrhnuté v nezmenenej polohe v mieste existujlcej zastavky v
km 2,083 730, kolaj je v priamej.

- Zastavka Rovnikova: poloha nastupist ostava nezmenend v km 2,481 326, kolaj je v priamej.

- Zastavka VaZecka: ma navrhnuté zastresenie, ktoré je rieSené v SO 17-20-21. Stred navrhovaného
nastupista sa nachadza v km 3,007 120, kolaj je v priamej.

Odbor 07 — ucelové komunikacie, dopravné plochy, trvalé oplotenia, chrani¢ky a kolektory

V ramci modernizacie elektrickovych trati st navrhované ¢iastoéné tpravy dotknutych existujacich
komunikécii, chodnikov a spevnenych ploch. Upravy st vyvolané najmi samotnou rekonstrukciou
elektrickovej trate, kedy dochadza k miernej Uprave smerového a vyskového vedenia oproti
existujucemu stavu. Z tohto dévodu budu prilahlé useky komunikacii upravené vyskovo, upravia sa aj
navrhované liniové odvodriovacie Zlaby. Chodniky s upravované z dovodu umiestitovania kablovych
tras, nutnosti zriadenia pristupov k nastupistiam atd’. V ramci obratiska UCS18 déjde k obnove
asfaltového krytu vozovky na celej ploche obratiska. Geometria obratiska bude mierne zmenena
oproti existujicemu stavu. Vstup do priestoru obratiska bude zachovany v terajsej polohe, vystup
bude zriadeny novy, v novej polohe (na Galaktickd ulicu). Prejazd vozidiel cez obratisko po ulici
VaZzecka bude zamedzeny dopravnym znadenim — miestna komunikacia VaZecka sa zaslepi pred
elektrickovym obratiskom z juznej strany, na tomto mieste sa vybuduje pre automobily a vozidla pre
odvoz odpadu obratisko v tvare pismena T.

Koncepcia rieSenia dopravy ostava zachovana tak, ako bola navrhnutd v ramci rekonStrukcie
Slaneckej cesty (11/552). Asfaltovy kryt v mieste samotnej kolaje je rieSeny v ramci SO 17-05-01 a SO
18-05-01. Navrhované komunikacie budd vybavené zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim,
rieSenym v ramci SO 17-07-62 a SO 18-07-62.

Kdablovody

V ramci modernizacie elektrickovych trati, podobne ako v doterajsSich stavbach modernizacie, su
navrhnuté dva samostatné kablovody. Jeden kablovod popri kolaji vpravo pre napdjacie a spatné
vedenia, druhy kablovod popri kolaji viavo pre slabopridové rozvody. Trasy kablovodov su
navrhnuté podzemné. Pre mensie rozmery a vacsiu flexibilitu su kablovody navrhnuté z plastovych
chraniciek — systém OPI a z plastovych a betdénovych Sacht. V Useku existujuceho premostenia
potoka, bude kabelovod umiesteny na ocelovych vyloZznikoch opatrenych oplechovanim. V useku
premostenia nad Zelezni¢nou tratou, bude umiestneny v beténovych chréani¢kdch na jestvujlcej
konstrukcii mosta.

Dopravné znacenie
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Modernizdacia elektrickovych trati v meste KoSice, 2.etapa si vyZiada Upravu prifahlych miestnych
komunikdacii, vybudovanie bezbariérovych priechodov pre chodcov (SO 17-07-31) a osadenie cestnej
svetelnej signalizacie na usmernenie cestnej premavky (PS-17-21-01 az 17-21-06 a PS 18-21-01) . Z
toho doévodu bolo potrebné doplnit, upravit a obnovit zvislé a vodorovné dopravné znacenie.
Koncepcia dopravy ostava pre UCS 17 nezmenend, navrh reépektuje aj dal$iu navrhovanu stavbu
rekonstrukcie Slaneckej cesty (cesta 11/552), v rdmci ktorej bude priecestie na Levodskej ulici zrusené.
Zmena v organizacii dopravy nastava v ramci UCS 18 na komunikécii Vazeckd, ktora bude zaslepena
(dopravnym znacenim) z juznej strany pred vstupom do obratiska elektri¢iek. Na tomto mieste bude
vybudované nové obratisko pre automobily a vozidla na odvoz odpadu v tvare pismena T

Odbor 08 - rozvody plynu a vody, produktovody

Modernizacia elektrickovych trati je na viacerych miestach v kolizii s existujucimi rozvodmi
vodovodnych potrubi, ktoré su v sprave VVS, a.s. Kosice a U.S.Steel KoSice. V miestach, kde je
nevyhovujlce trasovanie existujucich vodovodnych potrubi v sprave VVS, a.s. KoSice vo vztahu
k posuvane] elektrickovej trati, bude vodovodné potrubie preloZzené do novej trasy, vratane
armaturnych $acht. Vodovodné potrubia budld v Useku krizujucom elektrickovu trat uloZené v
chranicke. V ramci stavby su navrhnuté prelozky TVL DN800 v km 0,888, TVL DN500 a DN600, TVL
DN300v km 1,416 a TVL DN300 v km 1,862

V sucasnosti sa v km 0,671 557, nachadza jestvujuci STL plynovod PE D90; v km 0,864 510 jestvujuci
STL plynovod PE D315; v km 1,421 810, STL plynovod OC DN200; v km 1,865 160 jestvujuci STL
plynovod PE D90; v km 2,349 548 jestvujici STL plynovod OC DN DN200. V racmi UCS 18 v km 0,110
771 az 0,161 952 zasiahne modernizacia existujuci STL plynovod PE D160. Tlakova hladina do 300
kPa. V ramci modernizacie buda v potrebnom nevyhnutnom rozsahu plynové potrubia prelozené
alebo ochranené.

V ramci odboru su rieSené aj ochrany horiicovodov TEKO, a.s. a KOSIT, a.s. vedenych pod
kolajnicami. Jednd sa o zabezpelenie ochrany pred ucinkami dynamického zataZzenia pocas
odstraniovania povodného zvrsku a spodku existujicej elektrickovej trate od tazkych stavebnych
mechanizmov a po realizécii navrhovanej modernizacie elektrickovej trati UCS 17 pred ich ndhodnym
zatazenim.

Odbor 09 — kanalizacia, septiky, Cisti¢e, lapace

Modernizacia elektrickovych trati je na viacerych miestach v kolizii s existujucimi rozvodmi
kanaliza¢nych potrubi, ktoré su v sprave VVS, a.s. KoSice. V dotknutom Uzemi dochadza ku kolizii,
resp. krizeniu s existujucimi kanalizaciami DN500 a DN400 atieZz so sietou pripojok z uli¢nych
vpustov, nezndmych dimenzii. Z dévodu zvyseného zataZenia kanalizacného potrubia v mieste
krizovania s elektrickovou tratou pocas vystavby je navrhnutd ochrana kanalizacného potrubia
prekrytim cestnymi panelmi. Panely budd uloZené v dostatotnom presahu na kaidu stranu
kanalizaéného potrubia. V pripade obnaZenia kanalizacného potrubie bude potrebné potrubie
staticky zabezpecit, zrevidovat a odstranit nedostatky. Vzhladom na nevyhovujlice trasovanie
existujicej kanalizicie DN500 na UCS 18 vsprave VVS, a.s. KoSice vo vztahu k postvanej
elektrickovej trati je navrhnuté preloZenie stoky DN500. Z dévodu zmeny rozloZenia odvodiovanych
pléch su navrhnuté stoky "A","B" a "C", do ktorych budu zaudstené pripojky z ulicnych vpustov. Do
stok budu tiez zaustené drendine vody z kolajového spodku. Stoky pozostdvaju z kanalizaénych
beténovych sacht DN1000 a PP potrubia.

Odbor 12 — beténové mosty a konstrukcie

Rekonstrukcia mosta a ldvky pre pesich nad Zelezni¢nou tratou na UCS 17

Predmetny mostny objekt prevadza elektrickovi trat ponad hlavné kolaje trate ZSR. Sucastou
rieSeného mosta je aj cast (chodnik) na prevedenie chodcov. Predpokladany rozsah prace je
definovany z hladiska vrchnej stavby vyburanim prechodovych oblasti zo zriadenim novych vrstiev
pre zabezpecenie eliminovania presadania a vzniku krizovych presadlin v prechodovej oblasti.
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Realizovana bude nové vafia s hydroizolaénymi vrstvami vratane odvodnenia. Rimsova cast bude
sucastou spriahajucej dosky na ktorej bude umiestnené zabradlie vysky 1,1 metra pri¢om stcéastou
zabradlia bude aj protidotykovd ochrana vratane ukolajnenia. Rekonstrukcia lavky je definovana
odstranenim vrstiev beténu na nosnikoch a realizovanim novej spriahajuicej dosky s hydroizolacnymi
vrstvami vratane pochodzneho protiSmykového nateru.

Rekonstrukcia mosta ponad Myslavsky potok a Uprava koryta potoka na UCS 17

Rekonstrukcia mosta nad Myslavskym potok je uvaZzovana kompletnym zburanim mosta a
nahradenim integrovanym mostnym objektom bez loZisiek a dilatacii. Realizovand bude nova
konstrukcia mosta z prefabrikovanych nosnikov zo zmonolitnenim nad oporami, ktory v celkovom
statickom systéme bude tvorit integrovanu konstrukciu. Rimsova c¢ast mosta bude realizovana z
beténu C30/37 pricom bude vybavend bezpeénostnym zabradlim vysky 1,1 metra. V suvislosti
s prestavbou mosta je navrhovand aj Uprava koryta Myslavského potoka. V celej dizke Gpravy sa
navrhuje prieény profil otvoreny lichobeznikovy so Sirkou dna 3,40 m a sklonom svahov 1:1,5.
Opevnenie dna a svahov je na vySku Q100 2,56 m rieSené kamennou dlazbou s urovnanim lica a
vyskarovanim cementovou maltou v beténovom 16zku

Odbor 20 — pozemné stavby

Naplfiou tohto odboru je rekonsStrukcia meniarne ,K“ vybudovanie novych objektov
pristreSkov na nastupisStiach, zastreSenia terminalu na zastavke VaZeckd a rekonstrukcia
budovy utulku v obratisku Vazecka.

Meniareri ,K*“ na UCS 17

V rdmci modernizacie je uvaZzované s komplexnou rekonstrukciou budovy meniarne ,K“. Stavebné
Upravy a opravy buda slazit’ pre zabezpeclenie funkénosti a bezpecnosti. Sucastou rieSenia su aj
buracie prace vrozsahu nevyhnutnom pre obnovu budovy. V ramci rekonStrukcie budi zriadené,
nové prestupy pre vedenia k novej technoldgii, nové omietky interiéru a exteriéru, podlaha v suteréne
budovy, zateplenie obvodovych stien a strechy, vymena klampiarskych vyrobkov , vymena okien,
vnutornych aj vonkajSich dveri a zaluzii. Tiez budi asanované vonkajSie betéonové rampy
a vybudované nové ocelové rampy a schodiska. Rekonstrukcia d’alej zahfna vymenu vnutornych
rozvodov elektriny, vody, kanalizacie a kurenia. St¢ast'ou je aj rieSenie nového systému vykurovania
a vzduchotechnickych zariadeni.

Pristresky na ndstupistiach - UCS 17

V dobsledku modernizacie elektrickovej trate (MET 2.etapa) a sucasnych novych poziadaviek na
bezpecnost a moderné vybavenie zastavok je navrhovana v ramci objektov SO 17-06-01, 17-06-02,
17-06-03, 17-06-04, 17-06-05 a SO 17-06-06 zmena usporiadania elektrickovych zastavok. Nové
pristresky st rieSené na zastavkach Levoc¢skd, Dneperska, Cingovskd, LadoZska, Rovnikova, VaZecka.
PoZadované parametre pristreskov a ich vybavenia :

Pocet Rozmer Rozmer | Pocet Pocet
ucs Zastavka Smer pristresko | pristresku | modulu | modulov | laviciek
v (ks) (m) (m) (ks) (ks)
Y Vazecka |1 8x1,7 4x1,7 2 2
Levocska

VSS 2 8x2,0 4x2,0 2 4
D K4 Vazecka |1 8x1,7 4x1,7 2 2

neperska
P VsS 1 16x2,0 |4x20 |4 4
.. ; Vazecka |1 8x1,7 4x1,7 2 2

Cingovska
17 VSS 1 16x1,7 4x1,7 |4 4
. Vazecka |1 8x1,7 4x1,7 2 2

Ladozska

VSS 1 16x 2,0 4x2,0 |4 4
. Vazeckd |1 4x1,7 4x1,7 1 1

Rovnikova
VSS 2 8x2,0 4%x2,0 |2 4
Vazecka Vazeckd |- - - - -
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| | | vss |1 |12x1,7 4x1,7 |3 3

Na UCS 18 nie su rieené nastupistia a pristresky.

Zastresenie termindlu na zastavke Vazeckd - UCS 17

Nosna konStrukcia zastreSenia terminalu je tvorena z ocelovej a drevenej konstrukcie. Konstrukcia je
zalozena hlbinne na pildtach. Ocelova &ast nosnej konstrukcie pozostava zo stipov, pozdiznych
vaznikov, stuZidiel a tiahel. Drevena c¢ast konstrukcie pozostava z drevenych lepenych nosnikov a
vaznic. V prie¢nom smere je rozostup stipov navrhnuty 13,2 m a v pozdiznom smere 11,5 m. Ocelové
stipy st navrhnuté votknuté do Zelezobeténovych zakladov. Pod kazdym stipom je navrhnuta
7elezobeténova pildta kruhového priemeru 600 mm, dizky 5 m . Pildty st navrhnuté z beténu €25/30
. Zéklady pre upevnenie stipov su navrhnuté z beténu C30/37. Vietky beténové konstrukcie su
vystuzené

Budova vtulku - UCS 18

Vramci modernizacie je uvaZiované skomplexnou rekonstrukciou budovy ttulku umiestnenej
v obratisku Vazecka. Stavebné Upravy a opravy budi sluzit' pre zabezpecenie funkcénosti a
bezpetnosti. Sucastou rieSenia su aj buracie prace v rozsahu nevyhnutnom pre obnovu budovy.
V ramci rekonS$trukcie budu zriadené nové omietky interiéru a exteriéru, podlahy, zateplenie
obvodovych stien a strechy, vymena klampiarskych vyrobkov. Rekonstrukcia d’alej zahffia vymenu
vnutornych rozvodov elektriny, sanitarneho vybavenia a prvkov vykurovania budovy.

Odbor 23 — vonkajsie osvetlenie, EOV, NN rozvody

Vonkajsie osvetlenie

V ramci objektu sa zdemontuje existujuce zariadenie povodnej osvetlovacej sustavy osadenej na
trakénych stoziaroch v plnom rozsahu — wvyloZniky, svietidld, kdable, stoZiarové rozvodnice.
Demontované bude aj existujlice rozvadzace RVO489 Levocska a RVO 492 Nizné Kapustniky. Nové
verejné osvetlenie umiestnené na novych trakénych stozZiaroch. Ako zdroje svetla budd pouzité
moderné vysokoucinné LED svietidla, s dialkovou spravou a monitoringom, umiestnené na
vyloznikoch na kombinovanych trakéno-osvetlovacich stoziaroch. Verejné osvetlenie bude napojené
novym kablovym rozvodom z novych dialkovo monitorovanych a ovladanych rozvadzacov.

Osvetlenie pristreskov

Osvetlenie pristreskov na elektrickovych zastavkach je sucastou ich typového technického vybavenia.
Napojenie osvetlenia bude riesené jednofdzovym napojenim vedenym z rozvodu vonkajsieho
osvetlenia, t.j. zo stoZiarovej rozvodnice najblizdieho stipa vonkajsieho osvetlenia VO. Napajanie
pristreskov sa bude zapinat spolu s vonkajsim osvetlenim.

Pripojky nn pre DPMK, napdjacie vedenie a odberné elektricke zariadenie

Objekt rieSi napajacie vedenie z rozvddzaca RE10.2 do rozvadzaca R10.2 a obdobne rozvddzace
R10.1, R5.2, R5.1, R3.1, R3.2, R2.1, R2.2 a R1.1 ako aj prepojovacie vedenie medzi nimi a napajacie
vedenie vybranych elektrickych zariadeni zo sekcie trakéné vedenia a oznamovacie zariadenia.
Rozvadzace R10.2, R10.1, R5.2, R5.1, R3.1, R3.2, R2.1, R2.2, R1.1 budd medzi sebou prepojené
kablom. Rozvadza¢ R10.2 sa kablom prepoji s rozvadzacom R9.1 (jestvujuci) a rozvadza¢ R1.1 sa
takym istym kablom prepoji s meniarnou K (riesi PS 17-24-01). Privod do rozvadzacov bude rieseny z
dvoch stran (zadlohové napdjanie), t.j. dvoch odbernych miest. Rozvadzace R10.2, R10.1, R5.2, R5.1,
R3.1, R3.2, R2.1, R2.2, R1.1 budu obsahovat zabudované istiace komponenty, prepinacie —stykacové,
prepatové ochrany, snimacie a riadiace okruhy. Pre prenos informécii o stave napajania — vypadku do
riadiaceho pracoviska DPMK a riadenie zdlohovaného napajania je zabudovana v rozvadzaci NN
riadiaca jednotka (PLC). Prenos dat z jednotky do rozvadzada OZT je cez ethernet protokolom TCP/IP.
Na preklenutie beznapatového stavu ma jednotka napdjanie zadlohované z UPS. Kablové rozvody
budu v zemi ulozené v samostatnych kablovych ryhach.

Napojenie elektromerovych rozvadzacdov sa prevedie kablom NAYY-J resp. ekvivalent CYKY-J
patricného prierezu a poctu zil. Kabel bude uloZzeny vo volnom teréne s min. krytim 0,8m, pod
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spevnenymi komunikdciami s min. krytim 1m, kriZovanie jestvujicich komunikacii bude realizované
mikrotunelovanim v chrdni¢ckdch HDPE110. UvaZovand hodnota hlavného istica rozvadzacov je
MRK=3F/25A. V ramci rieSenia bude demontovana aj pévodna skrifia SR a na jej miesto osadena nova
pilierova skrifna SR8-3/6. Z nej sa opatovne napoja jestvujuci odberatelia a rozvadzace RE5.2, RE10.1 a
RE10.2 (napojenie a rozvadzace riesi SO 17-23-21.1).

Ochrany a upravy na NN vedeni

Do daného rozsahu v UCS 17 sa zahrnuté prelozky NN vedenia 0,4kV distribu¢nej NN siete VSD
krizujuceho elektrickovd trat spolo¢ne so Slaneckou cestou v koliznom Useku stavby, kde nie je
zabezpetend jeho dostato¢na hiba uloZenia pod kolajami, resp. ktoré sa dostanu do kolizie s novymi
trakénymi stoZiarmi alebo aj samostatnymi novymi stoZiarmi pre nové VO, pripadne su v kolizii pri
Upravach spevnenych ploch chodnikov. Do distribuéného NN rozvodu VSD bude vloZzena v rdmci tejto
stavby esSte dalsia poistkova pilierova skrina SPP (VSD). Novy kabel vedeny medzi novou SRN4 a
novou SPP bude rovnakej dimenzie ako realizovany rozvod v ramci stavby , Rekonstrukcia 11/552 —
Slanecka cesta”. Vedenia v rieSenom Useku budi prelozené mimo kolizny priestor v potrebnej miere
podla poziadaviek sprdvcu.

Elektrickeée mazniky

V ramci stavby budt v ur€enych miestach (iseky trate s malymi polomermi) umiestnené mazacie
zariadenia na kolajovom zvrsku. Pozaduje sa plnoautomatické kol'ajové mazacie zariadenie. Skrine
sluziace na ovladanie mazacich zariadeni a skrine napajacich zdrojov tychto maznikov navrhovat
umiestnit’ na stipoch trakéného vedenia.

Elektrické oviadanie vyhybiek

Nové vyhybky na UCS 18 budu elektrické (oznalenie EV) a zjazdné mechanické (oznaéenie ZV). Nové
vyhybky budud elektro hydraulické. Riadiace skrine vyhybiek budu osadené na prilahlé stoZiare podla
PD. Vyhybky budu napajané priamo z trakéného vedenia zo sustavy 600/750V DC. Napajanie bude
zrealizované z troleja cez poistkovu skrinku na prevese. Vyhybky budi vybavené svetelnym
smerovym navestidlom (vizudlne zobrazenie prestavenia vyhybky) a signalizaénym navestidlom
(signalizacia obsadenia / rezervovania kolaje). Stcast’'ou rieSenia je aj potrebna kabelaz.

Elektricky ohrev vyhybiek (EQV)

Pre zimnu prevadzku je potrebné do vyhybiek navrhnut’ elektricky ohrev. Zariadenie je konstruované
tak, aby bolo mozné ovladanie ohrevu vyddvanim povelu zo skrine RV - riadiaca skrifia vyhybky.
Ovladanie elektrického ohrevu vyhybiek je definované dvoma spésobmi a to automaticky pomocou
termostatu, alebo povelom zdispeCingu. Riadiaci systém taktieZz poskytuje spatne informacie
dispetingu o stave elektrického ohrevu. Ohrev vyhybiek je rieSeny pomocou vyhrevnych tyci
umiestneny v telese vyhybky. Zbytok kablov povedie v zemi popod komunikaciou v obetdnovane;j
chranicke k telu vyhybky elektrickej (EV) a zjazdnej (ZV). Ohrev vyhybiek bude zabezpeceny z riadiacej
skrine vyhybiek preto nie je nutné dopliat iné zariadenie. Vietky vodite vedené po stoiaroch do
vysky 3m sa ulozia do kablovej chranicky.

Ochrana stavby pred vucinkami bludnych prudov a elektrickd polarizacna drenaz

Ochrana pred bludnymi pradmi sa dotyka aj najma tychto stavebnych objektov:

- Elektrickovy spodok a zvrsok

- Katddova ochrana vodovodného potrubia

- Katddova ochrana a EPD plynovodného potrubia.

- Mostne objekty a oporne mury, Zelezobeténové konstrukcie

V rédmci vystavby sa bude vykondavat priebezne meranie vplyvu bludnych pridov. Po dokonéeni
stavby bude prevedene meranie vplyvu bludnych pridov v novo vybudovanej trase.

Stavba tiez riesi vybudovanie novych pripojeni existujlcich stanic elektrickych polarizovanych drendzi
(EPD) na nové vymenené elektrickové kolaje v obvode tohto UCS 17. Tymto riesenim sa zachova
sucasny stav ochrany kovovych Uloznych zariadeni proti Ucinkom bludnych pridov emitovanych
elektrickovou tratou.
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Odbor 25 - rozvody VN

Meniaren ,K” - VN pripojka, uprava distribuénej siete a VN pripojka, napdjacie vedenie

Stavba riesi aj navrh Upravy na rozsirenie distribuénej siete VSD v uvedenej asti a to vloZzenim novej
kompaktnej stanice — nového VNR rozvadzaca do distribu¢ného 22kV rozvodu. Novy VNR rozvadzac
sa navrhuje osadit v blizkosti kolektora v KM 1,10 na ul. Levoéska. Z nového VNR rozvadzaca bude
zrealizovana nova VN pripojka pre meniaren ,K“ dvojicou 22kV kablov, ktoré uz budu v sprave DPMK.
Sucastou tejto Casti objektu je nova VN pripojka pre meniareri ,,K“, ktora uz bude pod spravou DPMK.
Pripojka VN sa zrealizuje z nového VNR rozvadzaca, ktory bude sicastou navrhovaného rozsirenia a
Upravy distribu¢ného rozvodu VSD na Levocskej ulici. Nova VN pripojka sa zrealizuje dvojicou 22kV
kablov, ktoré uz budu v sprave DPMK a ukonéend bude v R22kV rozvadzaci meniarne , K“.

Ochrany a upravy VN vedeni v sprave VSD

Sucast'ou stavby je rieSenie nevyhnutnych preloziek VN vedeni 22kV v sprave VSD v koliznych usekoch
stavby, kde nie je zabezpe&ena ich dostatoéna hiba uloZenia pod kolajami. V UCS 17 na KM 0,98 pri
zastavke Levodska krizuju uvedend Cast trate dotknuté 22kV kable (2x vedenie VN), potom na KM
1,45 pri zastavke Dneperska krizuju uvedenu Cast trate dotknuté 22kV kable (2x vedenie VN) a KM
1,87 pri zastavke Cingovska krizuju uvedend trat dotknuté 22kV kable (3x vedenie VN). Dotknuté
useky VN kablovych vedeni budd v uvedenych tdsekoch prelozené mimo kolizny priestor a ulozené
hibsie pricom pod kolajami ako aj Slaneckou cestou spolo¢ne bude realizovany pretlak. V UCS 18 na
KM 0,1 az 0,3 pri obratisku Vazecka st dotknuté tri vedenia 22kV v sprave VSD. Dotknuté useky VN
kablovych vedeni budu v uvedenych usekoch preloZzené mimo kolizny priestor a uloZené hlbsie
pri¢om pod kolajami bude realizovany pretlak. Prekladky sa zrealizuju podla poZiadaviek spravcu
vedenia.

Odbor 26 — trakéné vedenie

Predmetom odboru je vybudovanie nového trakéného vedenia na modernizovanych elektrickovych
tratiach UCS 17 a UCS 18, vratane navrhu napajacich a spitnych vedeni z meniarni Sti¢astou rieSenia
je aj vybudovanie ochrannych opatreni v zone trolejového vodica a zberaca pradu.

Trakcné vedenie

V danom useku bude instalované nové trolejové vedenie Cu 150mm?2, ktoré bude rieSené ako pruzné
kompenzované ukotvené na novych prevesoch z |an FeZn a na novych trakénych resp. trakéno
osvetlovacich stoZiaroch. Nové trakéné stoZiare budu na povrchu aj z vnutra Ziarovo-pozinkované.
Trakéné stoziare budu nadzemnej vysky 8,5m s vrcholovym tahom do 40kN. Existujlce trakéné
stoZiare budu demontované.

Napajacie a spdtné vedenie

V ramci stavby su riesené nové tratové rozvadzace a nové napdjacie a spdtné kable typu 6-AYKCY
1x500. Pocty napdjacich a spatnych kdblov jednotlivych napdjacich Usekov su dané energetickym
vypoctom meniarne ,,K“. Napdjacie a spatné kable budu v hlavnej trase uloZzené v novovybudovanom
kablovode. Napajaci tratovy rozvadza¢ KN ( - pdl) bude cez odpojovaé napdjat priamo trolejové
vedenie. Sucastou napdjacieho tratového rozvadzaca bude aj samostatna skrifia ovladania, ktora
bude uloZend vedla skrine napdjacieho tratového rozvadzaca. Pri kazdom napdjacom tratovom
rozvadzadi resp. skrini ovladania bude umiestneny aj novy odsavaci (spatny) tratovy rozvadzac KS (+
pdl), ktory bude odsavat prid z kolajnic. V obratisku Vazecka — UCS 18 bude instalovany odséavaci
a napdjaci bod. Tieto body budd vyvedené napdjacie tratového rozvadzaca KN1.1 a spatného
tratového rozvadzaca KS1.1 pomocou dvojice kdblov 6-AYKCY 1x500.

Ukolajnenie

Vzhladom ktomu, Ze dochddza k vymene kolaji, tak bude potrebné aj nové ukolajnenie. Vsetky
vodivé konstrukcie a zariadenia nachadzajlce sa v zéne trolejového vedenia, ktoré sa mézu dostat do
nahodného dotyku s trolejovym vodi¢om pod napdtim sa v zmysle platnych STN ochrania pred
dotykom neZivych Casti ukolajnenim cez prierazku. Taktiez vSetky napdjace a usekové delice budu
ukolajnené cez prierazku, aj ked sa nachadzaju mimo zény trolejového vedenia.
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Podporné aktivity
Riadenie projektu, publicita a informovanost budu realizované v sulade s podmienkami a Priruckami
pre informovanie a publicitu. Vydavky na podporné aktivity su siéastou rozpoctu projektu.

DodrZiavanie horizontalnych principov podla ¢l. 9 nariadenia o spoloénych ustanoveniach, ako aj
podla uznesenia vlady SR €. 668 z 26. oktdbra 2022

Projekt bude realizovany v sulade s horizontalnymi principmi s povinnostou dodrzania suladu
projektu s Chartou zakladnych prav Eurdpskej unie, rodovou rovnostou, nediskriminaciou a
pristupnostou oséb so zdravotnym postihnutim, ktoré su definované v Partnerskej dohode SR na roky
2021 - 2027 a v ¢l. 9 nariadenia o spolo¢nych ustanoveniach, berdc do Uvahy Chartu zdkladnych prav
Eurdpskej Unie a povinnosti vyplyvajuce z Dohovoru OSN o pravach os6b so zdravotnym postihnutim
a zabezpedenia pristupnosti v sulade s jeho ¢lankom 9, ako horizontdlne zakladné podmienky.

Projekt bude realizovany v sulade s principmi desegregacie, destigmatizacie a degetoizacie v zmysle
Metodického vykladu pre efektivne uplatfiovanie principov 3D v Programe Slovensko 2021-2027.
Realizacia hlavnych aktivit a podaktivit projektu nespdsobuje prehibenie socidlneho vyluéenia
marginalizovanych rémskych komunit a nespOsobuje zhorSenie situacie v oblasti segregdcie,
getoizacie alebo stigmatizacie rdmskej komunity.

10.Predpokladany ¢asovy ramec

Predpokladany datum vyhlasenia vyzvy 10/2024

vo formate mesiac/rok

Predpokladana doba realizacie NP 25 mesiacov
v mesiacoch

Terminy v tabulke nie su zavézné.

11.Finanény ramec?®

Fond Eurdpsky fond regionalneho rozvoja

Celkové opravnené vydavky NP podla

kategérie regionu*®(v EUR) menej rozvinuty region 92 973 601,00

Zdroj EU podla kategorie regiéonu?’(v EUR) menej rozvinuty region 79 027 560,85

Vlastné zdroje prijimatela?! podla kategérie

. S, 756,
regiénu(v EUR) menej rozvinuty regidn 500 756,63

12.Rozpocet

Vtejto Casti uvedte, ako bol pripravovany indikativny rozpocet a ako spliia kritérium ,hodnota
za peniaze”, t. j. akym spésobom bola odhadnutd cena za kaZdu polozku, napr. prieskum trhu,
analyza minulych vydavkov spojenych s podobnymi aktivitami, nezdvisly znalecky posudok. V pripade,
ak priprave projektu predchddza vypracovanie studie uskutocnitelnosti, ktorej vysledkom je, okrem
iného aj urcenie vysky alokdcie, je potrebné uviest tuto Studiu ako zdroj urcenia vysky financnych
prostriedkov. Skupiny vydavkov doplrite v sulade s Priruckou oprdvnenosti vydavkov v platnom zneni.
V pripade infrastrukturnych projektov, ako aj projektov suvisiacich s obnovou mobilnych prostriedkov,
sa do ukoncenia verejného obstardvania uvddzaju poloZky rozpoctu len do urovne aktivit.

8Financny ramec je potrebné uvadzat za cely NP spolu a v pripade financovania NP z viacerych priorit/$pecifickych cielov, aj v rozdeleni
podla $pecifickych cielov.
1V pripade Kohézneho fondu vyberte , neaplikuje sa“.
20V pripade Kohézneho fondu vyberte ,neaplikuje sa“.
21yvedte v sulade so Stratégiou financovania Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja, Eurdpskeho socidlneho fondu plus, Kohézneho
fondu, Fondu na spravodlivu transformaciu a Eurépskeho namorného, rybolovného a akvakulturneho fondu na programové obdobie 2021
-2027
22\ pripade Kohézneho fondu vyberte ,neaplikuje sa“.
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Uvedte, ¢i bude v ndrodnom projekte vyuZité zjednodusené vykazovanie vydavkov a ak dno, ktord
forma. V pripade vyuZitia pausdinej sadzby ktorej vyska je stanovend v nariadeni sa sp6sob

stanovenia sadzby nepoZaduje.

V narodnom projekte bude vyuZité zjednodusené vykazovanie vydavkov. Bude pouZitd pausdlna
sadzba na podporné aktivity projektu — 907 pausalna sadzba na nepriame vydavky podla ¢lanku 54

pism. a) NSU.

Indikativna vyska financnych prostriedkov uréenych na realizaciu narodného projektu a ich vystizné

zdovodnenie

Predpokladané financné
prostriedky na aktivity NP

Celkové opravnené
vydavky
(v EUR)

Planované vecné vymedzenie

Hlavné aktivity

Aktivita 1

,Modernizacia elektrickovych trati v meste Kosice, 2. etapa, ¢ast 17

a18“

Stavebné prace

79822 277,00

Naklady na stavebnu cast stavby ,,Modernizécia
elektrickovych trati v meste Kosice, 2. etapa, Cast
17 a18“ uréené na zaklade rozpoctu stavby.
Celkova cena bola stanovena na 66.518.564,84
EUR bez DPH, s DPH 79 822 277.

Stavebny dozor

700 000,00

Predpokladané naklady na stavebny dozor uréené
na zaklade rozpoctu s DPH.

Autorsky dozor

240 000,00

Naklady na vykonavanie autorského dohladu
projektanta . Cena verejnych prac —autorsky dozor
bola stanovena projektantom — Zdruzenie MET
KoSice

skupina vydavkov 021 —
valorizacia

3671 824,00

Vydavky suvisiace s valorizaciou vypocitané

v zmysle Metodického pokynu ¢.19/2023, kde
ukazovatel Harmonizovany index spotrebitelskych
cien HICP 3,7 (odhad z NDS), D — priemerné ceny
pohonnych Iatok 0,5, CMI-Index cien stavebnych
prac a materidlov — 6. Vypocet:
Pt=0,10+0,20*0,20*3,7+0,08*0,5+0,62*6=4,6 %.
Celkovy vypocet: 79 822

277,00*0,0046=3 671 824 EUR.

skupina vydavkov 930 —
Rezerva na nepredvidané
vydavky

7 584 000,00

Rezerva vo vyske 9,5% na nepredvidané vydavky
sUvisiace so stavebnymi pracami

skupina vydavkov 930 —

Rezerva vo vyske 9,5% na nepredvidané vydavky

Financovany
Eurépskou uniou

Rezerva na nepredvidané 66 500,00 .. . . .

. , sUvisiace so sluzbami — Stavebny dozor
vydavky — stavebny dozor
Hlavné aktivity spolu 92 084 601,00
Podporné aktivity
Skurvn,na vydavkov 907 - . Uvedeny vydavok je sucastou pauSalneho
Pausalna sadzba na nepriame . . , " i

, w2 , 889 000,00 | financovania nepriamych vydavkov podla ¢lanku
vydavky podla ¢lanku 54 pism. 54 pism. a) NSU
a) NSU pism.
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Podporné aktivity SPOLU 889 000,00

CELKOM 92 973 601,00

V pripade zvysenia celkovych oprdvnenych vydavkov NP (po jeho schvdleni komisiou
pri Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027) o viac ako 15 % (a nejde o pripad,
kedy je urcenie alokdcie vysledkom realizovanej studie uskutocnitelnosti), riadiaci
orgdn/sprostredkovatelsky orgdn predloZi pred vyhldsenim vyzvy na schvdlenie prislusnej komisii pri
Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027 upraveny zdmer NP.

13.Dalsie informacie o narodnom projekte

Definuje riadiaci orgdn/sprostredkovatelsky orgdn, ak je to relevantné, v nadvdznosti na zameranie
projektu (napr. v pripade IT projektov odkaz na dokumentdciu projektu dostupnu v Metainformacnom
systéme MIRRI SR https://metais.vicepremier.gov.sk/).
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https://metais.vicepremier.gov.sk/

Priloha:

Prilohu zdmeru narodného projektu tvori schéma existujuceho stavu elektrickovych

ucelenych stavebnych celkov a schéma podla veku elektri¢kovych trati.
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LEGENDA:
- useky trate postavené resp. zrekonstruované v rokoch 1981 - 1985

~ — —— Useky trate postavené resp. zrekontruované v rokoch 1986 - 1990

— trate zrekonstruované v rokoch 1991 - 1995
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— trate zrekonstruované v rokoch 2006 - 2010

— trate modemnizované v ramci stavby IKD (2014 - 2015)
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< e — trate modernizované v ramci stavby MED (2018 - 2019)
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SCHEMA ELEKTRICKOVYCH TRATI
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