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Zamer narodného projektu?

Nazov narodného projektu (dalej aj ,,NP“):
Modernizacia udrzbovej zakladne v Kosiciach, realizacia — I. etapa, 2. faza (dalej len MUZ1)

Ziadatel?:

Obchodné meno/nazov Dopravny podnik mesta KoSice, akciova spolo¢nost
Pravna forma akciova spolo¢nost

Sidlo Bardejovska 6, Kosice

ICo 31701914

Poskytovatel: Ministerstvo dopravy SR

Partner, ktory sa bude zGéastfiovat na implementicii aktivit NP (ak je to relevantné)

Obchodné meno/nazov -

Pravna forma -

Sidlo R

iI¢o -

Zdovodnenie potreby partnera NP -

Kritéria pre vyber partnera3 -

Ma partner jedinecné postavenie -
na implementaciu tychto aktivit?
Ak ano, na akom zaklade?

V pripade viacerych partnerov, doplrite udaje za kazdého partnera.

Sumarne informdcie o ndrodnom projekte

Celkové opravnené vydavky NP (v EUR) 20992 134,78 bez DPH

Miesto realizacie projektu (na trovni kraja, | KoSicky kraj
resp. cela SR)

Identifikacia hlavnych cielovych skupin verejnost(obcania mesta, obcania okolitych obci a miest
(ak relevantné) dochadzajlci za pracou a navstevnici mesta)
Projekt so Specifickym urcenim nie

pre marginalizované romske komunity*

1 Formular zameru NP predstavuje minimélny obsahovy $tandard, ktory je poskytovatel opravneny dopliat a rozsirovat na zaklade svojich
potrieb.
2Uviest aj nazov sekcie ak je to relevantné. Ziadatefom je osoba, ktora Ziada o poskytnutie prispevku do nadobudnutia Géinnosti zmluvy
alebo pravoplatnosti rozhodnutia podla § 13 ods. 2 zakona ¢. 121/2022 Z. z. o prispevkoch z fondov Eurdpskej Unie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, alebo osoba, ktora predklada projektovy zamer.
3Uvedte, na zaklade akych kritérii bol partner vybrany, alebo ak boli kritérid zverejnené, uvedte odkaz na internetovu stranku, kde su
dostupné. Ako kritérium pre vyber partnera méze byt tieZ uvedena predchadzajlca spolupraca Ziadatela s partnerom, ktord bude nalezite
opisand a odévodnend, aviak nejde o spoluprécu, ktord by v pripade verejnych prostriedkov spadala pod pdsobnost zékona o verejnom
obstaravani.
4Zo zoznamu sa vyberie:
- "ano" v pripade, ak sa projekt planuje realizovat vyhradne v lokalitich Atlasu rémskych komunit a bude financovany z alokacie
so $pecifickym uréenim pre marginalizované rémske komunity,
- "nie" v pripade, ak sa projekt nepldnuje realizovat v lokalitdich Atlasu rémskych komunit a nebude financovany z alokacie so
Specifickym uréenim pre marginalizované rémske komunity,
- "Ciastoéne" v pripade, ak sa cely projekt, resp. aj ¢ast projektu planuje realizovat v lokalitdch Atlasu romskych komunit a nebude
financovany z alokacie so Specifickym uréenim pre marginalizované rémske komunity,
- "nepriamo" v pripade, ak sa:
o projekt planuje realizovat bez potreby sledovat prepojenie na lokality Atlasu rémskych komunit, ¢iastoéne bude financovany
z alokacie so Specifickym uréenim pre marginalizované rémske komunity arealizécia projektu predpoklada vplyv aj
na marginalizované rémske komunity—tento vplyv sa blizSie uvadza v ramci ramcového popisu projektu,
o projekt planuje realizovat bez potreby sledovat prepojenie na lokality Atlasu rémskych komunit, nebude financovany z alokacie
so $pecifickym uréenim pre marginalizované romske komunity, ale realizicia projektu mdze mat vplyv aj na marginalizované
rémske komunity.



Zaélenenie narodného projektu v $truktire Programu Slovensko 2021 - 2027°

Ciel politiky sadrznosti® 2 Ekologickejsia, nizkouhlikova s prechodom na hospodarstvo s
nulovym ¢istym obsahom uhlika a odolna Eurdpa vdaka
presadzovaniu Cistej a spravodlivej energetickej transformacie,
zelenych a modrych investicii, obehového hospodarstva,
zmiernovania zmeny klim

Priorita 2P3 Udrzatelna mestska mobilita

Specificky ciel RSO2.8 Podpora udrzatelnej multimodalnej mestskej mobility
ako sucasti prechodu na hospodarstvo s nulovou bilanciou
uhlika

Opatrenie (ak relevantné) 2.8.1 Rozvoj verejnej dopravy

Suvisiace typy akcii’ Vybudovanie a modernizacia technickej zakladne na spravu
vozidiel MHD

Zakonné poziadavky (§ 23 ods. 3 zakona €. 121/2022 Z. z.)

1. Dévod uréenia prijimatela narodného projektu®

Jednoznacne a strucne zd6vodnite vyber prijimatela NP ako jedinecnej osoby oprdvnenej na realizdciu
NP (napr. odkazom na Program Slovensko 2021 — 2027, v ktorom je priamo uvedeny prijimatel;
odkazom na platné predpisy, podla ktorych mad prijimatel osobitné, jedine¢né/unikdtne kompetencie
na implementdciu aktivit NP priamo zo zdkona; odkazom na ndrodnu stratégiu, ktord odévodriuje
jedinecnost prijimatela NP a pod.).

DPMK je jedinym poskytovatelom dopravnych sluZieb vo verejnom zaujme v mestskej hromadnej
doprave na Uzemi mesta KoSice. Zaroven je vlastnikom udrzbovej zadkladne a dopravnych
prostriedkov (elektriciek a trolejbusov) vyuzivanych pre zabezpecenie vykonov v drahovej MHD
na zaklade Zmluvy o vykonoch vo verejnom zdujme v mestskej hromadnej doprave v Kosiciach
na roky 2024 -2033. DPMK taktiez vykondva samotnu udrzbu vozidlového parku drdhovej MHD.
Vzhladom na tieto skutoc¢nosti je DPMK v podstate jedinym opravnenym prijimatelom projektu.

2. Odovodnenie vyuzitia narodného projektu
Vysvetlite, preco je nevyhnutné realizovat NP, pripadne ako budu vyuZité vystupy projektu.

Nutnost pokracovat v realizdcii NP je z tychto dévodov:

- Vozovy park DPMK bol obnoveny v predchadzajucom obdobi a v st¢asnosti vyuZivané haly
na udrzbu nevyhovuijd na Gdribu a opravu elektri¢iek dizky viac ako 15 m,

- Udrzbova zakladria nespliia moderné naroky na technické a kapacitné podmienky pre tdrzbu
a opravy novo nakupovanych vozidiel (haly boli projektované na opravu elektriciek dizky
15 m),

- Vsucasnosti vykondvané opravy audriby sa c¢asovo predlZzuju z dévodu zastaraného
technického vybavenia dielni.

5V pripade zédmeru NP, ktory sa planuje financovat z viacerych cielov politiky sidrznosti / priorit / $pecifickych cielov / opatreni sa vyberu
z0 zoznamu viaceré polozky.
Zékon €. 121/2022 Z. z. o prispevkoch z fondov Eurépskej unie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov, Ramec implementécie fondov a
metodicky dokument ¢. 2 riadiaceho orgdnu pre Program Slovensko 2021 — 2027 neobmedzuju, resp. nevylu€uji moznost spojit dva
schvélené zamery narodnych projektov do jednej vyzvy, resp. na jeden schvaleny zamer narodného projektu vyhlasit dve vyzvy na
predloZenie narodnych projektov. V takychto pripadoch bude riadiaci organ posudzovat vyzvu tak, aby boli splnené vietky parametre
schvéleného/schvélenych zameru/zédmerov narodného projektu beric na zretel povolené odchylky.
5V pripade Fondu na spravodlivd transforméciu sa vyberie "-".
7V stlade s informa¢nym monitorovacim systémom.
8V pripade, ak ide o prijimatela, ktory nie je uréeny v Programe Slovensko 2021 — 2027, alebo ktorého kompetencie nevyplyvaju
z osobitnych predpisov podla zdkona €. 121/2022 Z. z., prislusna komisia pri Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027
schvalenim zameru NP schvaluje aj prijimatela NP. V opa¢nom pripade sa prijimatel NP neposudzuje.
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Technické zazemie depa (vyhybky, kolaje, trolejové vedenie) su na hrane technicke] Zivotnosti,
kedZe depo bolo vybudované v 60. rokoch 20. storocia. Do zaciatku realizadcie modernizacie depa
nebola vykonana Ziadna vacsSia obmena kolaji alebo vyhybiek, realizovala sa len beznd udrzba,
pripadne opravy. Moderniziciu je potrebné vykonat aj vramci stavebnych objektov, ktoré
v aktudlnom stave sU na hranici technickej Zivotnosti objektu (zly staticky stav). V tychto
objektoch sa vykondva parkovanie, denna Udrzba a taktiez Cistenie a umyvanie vozidiel. Vacsina
strojného vybavenia, vyuzivaného na opravu a ldrzbu elektriciek, je mordlne aj fyzicky
opotrebovand. To isté plati aj o socidlnom zdzemi pre zamestnancov, ktori udrzbu a opravu
elektriciek vykonavaju.

Podrobnejsie informacie k nutnosti realizovat NP su uvedené nizsie vo formulari, v ¢asti
Popis narodného projektu
5. Vychodiskovy stav
c. Popiste problémové a prioritné oblasti, ktoré rieSi zamer NP

Tento projektovy zamer predstavuje druhd fazu projektu, pricom jeho 1. faza je predmetom NP
spolufinancovaného prostrednictvom Operacného programu Integrovana infrastruktura 2014 - 2020
(dalej len OPIl) a preto je nevyhnutné plynulo naviazat na 1. fazu a zabezpedit financovanie tohto
projektu ako celku prostrednictvom Programu Slovensko.

VyuZitie vystupov projektu:

Modernizaciou aredlu Depa sa zlepsi plynulost rannej a popoludnajsej vypravy elektriciek, vytvoria sa
vhodné podmienky na kvalitnejSie a rychlejSie opravy a udrzby vozidiel, ktoré DPMK vlastni a taktiez
bude pripravené na udrzby elektriciek, ktoré sa planuju v blizkej buddcnosti nakupovat. Rozsirenim
prekrytia odstavného kolajiska pre elektricky sa prediZi Zivotnost tychto vozidiel tym, Ze budu
CiastoCne chranené pred vplyvmi pocasia. Modernizacia depa bude mat vplyv aj na zlepsenie
pracovnych podmienok a socialneho zazemia pre zamestnancov vykonavajucich tieto udrzby.

3. Zddvodnenie vyluéenia ,,sitazného postupu” vyberu projektu prostrednictvom vyzvy

Zdbévodnite, preco je vhodnejsie realizovat NP ako vyuZitie ,sutaZného postupu prostrednictvom
vyzvy(napr. porovnanie oboch spdsobov realizdcie projektu, efektivnejsie a hospoddrnejsie vyuZitie
finanénych prostriedkov, efektivnost sluzby poskytovanej cielovej skupine, zabezpecenie standardov
kvality a pod.).

Predkladany zamer narodného projektu nie je vhodny na vyuZitie ,sutainého postupu” vyberu
projektu prostrednictvom vyzvy na predkladanie Ziadosti o NFP a to z dévodov, Ze Dopravny podnik
mesta Kosice, akciova spolo¢nost:

- je jedinym poskytovatelom MHD na uzemi mesta KoSice,

- vlastni vozidld MHD a udrzbovu zékladriu,

- vykondva udrzbu vozidlového parku MHD.

Na zdklade vyssie uvedeného je DPMK relevantny k investiciam, ktoré sa tykaju verejnej osobnej
dopravy v Kosiciach a vo vztahu k aktivitim projektu je DPMK jedinym moZnym opravnenym
prijimatelom projektu. Aplikacia vyzvy prostrednictvom ,sutazného postupu” je preto irelevantna.
Vzhladom na charakter/zameranie projektu a vopred daného prijimatela projektu sa nebude
uplatiovat sutainy postup pri vybere projektu, ale poskytovatel vyhlasi pre prijimatela vyzvu
na predloZenie Ziadosti o poskytnutie nenavratného finanéného prispevku pre narodny projekt.

Financovany
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4. Odévodnenie rozhodnutia nezapojit partnerov do implementécie aktivit

Ak nezapojite do implementdcie aktivit NP niektorého z partnerov podla &ldnku 8 nariadenia
o spoloénych ustanoveniach®, zdévodnite ich nezapojenie. V pripade, ak Ziadatel spolupracoval
s partnermi uz pri priprave zameru NP, uvedie informdciu o ich zapojeni v tejto Casti.

Konkrétne ide o:
- regiondlne, miestne, mestské a ostatné orgdny verejnej spravy;
- hospoddrskych a socidlnych partnerov;
- subjekty, ktoré zastupuju obciansku spolocnost;
- vyskumné organizdcie a univerzity.

Do narodného projektu neboli zapojeni partneri. Narodny projekt MUZ1 je na pravidelnej baze
komunikovany a konzultovany s Mestom Kosice. Uzke prepojenie s Mestom Kosice vyplyva aj
zo skutocnosti, Zze Mesto KoSice je do tohto projektu zapojené po vecnej a aj odbornej stranke ako
objedndvatel vykonov MHD vo verejnom zdujme. Z uvedeného dovodu nebol dévod na dalsie
zapojenie Mesta KoSice ako partnera do projektu realizacie — 2. fazy. Ostatni vysSie uvedeni partneri
nie su relevantni k predmetu predkladaného zameru NP.

Popis narodného projektu

5. Vychodiskovy stav

a. Uvedte vychodiskové dokumenty na regionalnej, narodnej a eurdpskej Urovni, ktoré priamo
suvisia s realizdciou NP:

Predlozeny zdmer projektu MUZ1 vychadza aje plne vsulade s prioritami viacerych
strategickych dokumentov na ndrodnej i regiondlnej Urovni. V prvom rade je plne v sulade so
Strategickym planom rozvoja dopravy SR do roku 2030, kde napifia Strategicky globalny ciel 3
(SGC 3) prostrednictvom realizacie nasledujuceho opatrenia:

e OPVOS8 - Modernizacia a vystavba elektrickovych a trolejbusovych trati a slvisiacej udrzbove;j
zakladne a infrastruktiry pre nizkoemisné autobusy a elektrobusy

Na regionalnej Urovni je projekt v sulade s dokumentmi:

e Uzemny plan velkého Gzemného celku Kogicky kraj,

e Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja KoSického samospravneho kraja na roky 2022
a7 2027,

o Plan udrzatelnej mobility KSK.

Na miestnej Urovni ide najmé o nasledovné dokumenty:

e Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice,

e Uzemny plan hospodarsko—sidelnej aglomeracie Kosice,

e Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta Kosice a jeho funkénej oblasti
na roky2022-2027.

Projekt tieZ nadvazuje na Plan dopravnej obsluznosti verejnou osobnou dopravou Uzemia
mesta Kosice, Studiu realizovatelnosti integrovaného systému osobnej kolajovej dopravy
v regidne Kosic (2009) a vychadza zo Studie realizovatelnhosti projektov ,,Obnova vozového
parku elektriciek KoSice” a ,,Modernizacia elektrickovych trati v meste KoSice” (2013).

Nariadenie EP a Rady (EU) 2021/1060.
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Uvedte predchddzajlce vystupy z dostupnych analyz, na ktoré nadvazuje navrhovany zamer
NP (Statistiky, analyzy, Stadie,...):

V roku 2013 bola spracovanad Studia realizovatelnosti projektov ,,Obnova vozového parku

elektri¢ciek Kosice” a ,Modernizicia elektrickovych trati v meste Koice“,'® kde bolo

porovnavanych 5 variantov moZného vyvoja. Varianty sU spracované ako nulovy,

minimalisticky (konzervativny), minimdlny modernizaény koncept, redlny a maximalisticky.

Hlavnym meratelnym ukazovatelom variantov je pocet prepravenych os6b. V pripade

kazdého z variantov bola vyjadrena ich realizovatelnost, a to najmd z ekonomického,

technického a realiza¢ného hladiska.

Nasledne bola realizovana multikriteridlna analyza, ktora vyhodnotila ako najvhodnejsi

Variant ¢.4. Tento variant zahffia 3 synergické a navzdjom prepojené projekty, a to projekty

»Modernizacia elektrickovych trati v meste KoSice”, ,Obnova vozového parku elektriciek

KoSice” a projekt ,Modernizacia depa®“.

Zo Studie realizovatelnosti projektu vyplynul navrh optimalneho technického riesenia, ktory

predpoklada nasledovné technické rieSenie a s nim suvisiace poZiadavky na modernizaciu

depa:

- vytvorit potrebny priestor pre vykon predpisanej Udrzby a oprav kolajovych vozidiel,

- zmodernizovat $pecializované dielne na vykon udrzby jednotlivych funkénych celkov,

- dovybavit depo potrebnym strojnym a technologickym zariadenim,

- zniZit vplyv pocasia na odstavené vozidla prekrytim odstavnych kolaji,

- zlepsit podmienky pre vykon externého a interného Cistenia vozidiel,

- zlepsit pracovné podmienky zamestnancov a zvysit bezpecnost prace,

- znizit  energetickl  naroCnost  udriby aprevadzky modernizaciou  strojnych
a technologickych zariadeni,

- znizit environmentalne zataze a rizika environmentalnych havarii, ako aj inych technickych
mimoriadnych udalosti a havrii,

- vytvorit lepSie mozZnosti pre automatické stavanie vlakovej cesty a zlepsit manipulaciu
s vozidlami po zokruhovani trate v areali depa,

- znizit rezijné naklady na vykon jednotlivych druhov udrzby, ako aj naklady na udrziavanie
budov a arealu.

Nasledne na to bola v ramci projektu s nazvom ,Modernizécia elektrickového depa DPMK —
projektova dokumentacia“(ITMS koéd: 23140110032), ktory bol financovany z prostriedkov
Operacného programu Doprava, spracovanad dokumentdcia meracskych prac, dokumentacia
stavebno-technického prieskumu, dokumentacia stavebného zdmeru, dokumentacia pre
Gzemné rozhodnutie a dokumentacia pre stavebné povolenie. Dalej bola vykonand $tatna
expertiza a vydané pravoplatné uzemné rozhodnutie. Poslednym krokom bolo zabezpeclenie
vydania pravoplatnych stavebnych povoleni, a to:

v

e Stavebné povolenie vydané obcou Cafa ¢. 694/2016-Ca na stavbu "Modernizacia
elektrickového depa DPMK",

e Stavebné povolenie vydané mestom Kosice ¢. A/2016/14725-11 na stavebny objekt SO
00-07-31.1Depo DPMK, Spevnené plochy a chodniky - komunikacie,

e Stavebné povolenie ¢. 660/2017/0D-05108 vydané KoSickym samospravnym krajom na
stavbu "Modernizacia elektrickového depa DPMK*“.

Vsetky stavebné povolenia boli predizené v stlade s platnou legislativou a st pravoplatné.

198 tudia realizovatelnosti je zverejnena na webovom sidle dopravného podniku
https://www.dpmk.sk/sites/default/files/images/stories/Projekty-

EU/%C5%A0t%C3%BAdia%20realizovate%C4%BEnosti%20-%20elektri%eC4%8Dky.pdf
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https://www.dpmk.sk/sites/default/files/images/stories/Projekty-EU/%C5%A0t%C3%BAdia%20realizovate%C4%BEnosti%20-%20elektri%C4%8Dky.pdf
https://www.dpmk.sk/sites/default/files/images/stories/Projekty-EU/%C5%A0t%C3%BAdia%20realizovate%C4%BEnosti%20-%20elektri%C4%8Dky.pdf

c. PopiSte problémové a prioritné oblasti, ktoré rieSi zdmer NP. (Zoznam zndmych problémoyv,
ktoré vyplyvaju zo stic¢asného stavu a je potrebné ich riesit):

Momentdlne DPMK Cceli silnej konkurencii zo strany individualnej automobilovej dopravy (IAD),
ktord je jeho najvacsim konkurentom. IAD postupne znizZuje pocet prepravenych os6b MHD,
atym aj podiel podniku na dopravnom trhu. Ubytok cestujicich za obdobie poslednych
15 rokov mozno pripisat najmd nedostatkom ako sU nevyhovujlice prepravné podmienky
a kvalita dopravy, nevhodna casova harmonizacia jednotlivych druhov verejnej hromadnej
dopravy, mobilita ob¢anov za précou, vplyv nezamestnanosti, regionalne rozvojové disparity,
atd. Tieto a dalSie dbévody spdbsobili odliv cestujucich na individualnu osobnu dopravu
a autobusovu verejnu dopravu.

SWOT analyza realizovand v ramci Studie realizovatelnosti projektov ,Obnova vozového parku
elektriciek KoSice” a ,Modernizacia elektrickovych trati v meste Kosice” (2013) identifikovala
kfu€ové slabé stranky DPMK a prevadzky MHD v KoSiciach ako su zastarand a technicky
nevyhovujuca infrastruktura, zastarany a nevyhovujuci vozovy park, vysoké naklady na udrzbu,
nedostatok originalnych nahradnych dielov na udrzbu jestvujucej flotily, vysoka poruchovost
vozového parku, vysoky pocet lokdlnych obmedzeni rychlosti, Ziadna preferencia MHD oproti
IAD, nizka plynulost prevadzky, nizka UGroven investicii do modernizacie infrastruktury,
dlhodoby pokles prepravovanych zakaznikov, zvySené zataZenie Zivotného prostredia
negativnymi vplyvmi (hluk, vibracie), nedostatocna ekonomicka efektivita prevadzky,
nevyhovujici stav niektorych zastdvok MHD (bezpecnost, bezbariérovost), meskanie
a nespolahlivost spojov, nedostato¢né technické zdzemie a nizky komfort prepravy
pre cestujucich.

Jestvujuci stav teda ohrozoval bezpecnost dopravy, spomaloval dopravu a mal negativne
hlukové, vibracné a environmentalne vplyvy. Stav vozidlového parku sa zlepsil nakupom
46 novych elektriciek rovnakého typu vrokoch 2014 az 2018 amodernizaciou
2/3 elektrickovych trati. To vsak neplatilo o stave technického zazemia na udrzbu elektriciek, to
bolo nadalej v dlhodobo neudrzatelnom stave. Z uvedeného dévodu sa v roku 2022 zacalo
s celkovou rekonstrukciou aredlu Depa na udrzbu elektriciek a vystavbou novej haly udrzby.
Tym, ze podnik zacal investovat do kolajovych vozidiel a modernizacie technického zazemia,
mesto KoSice do modernizécie elektrickovych trati, DPMK bude schopny udrzat a zlepsit svoju
poziciu na trhu. Modernizacia depa nadvazuje na dalsie projekty realizované DPMK a mestom
KoSice a plne vytvara podmienky pre dalsi rozvoj podniku.

Stav technického zdzemia bol nevyhovujuci a hlavne s ohfadom na realizaciu projektu obnovy
vozového parku bolo nutné, aby doslo k modernizicii ako technologického vybavenia
pre udrzbu elektriciek (povodny areal je zo 60-tych rokov 20. storocia), tak i celkového
prostredia pre zaistenia adekvatneho technického zidzemia pre bezproblémovu prevadzku
novych modernych kolajovych vozidiel.

P6vodné objekty depa su najviac dotknuté novymi elektri¢kovymi sipravami a bolo nutné ich
modernizovat. Nové vozidla, ktoré boli dodané DPMK v rokoch 2014-2018, maju vacsiu dizku
vozidiel (22,6 m), nez predtym pouzivané elektricky T3 a eSte premavajuce elektricky typu T6
(15 m). KedZe dizka vozidla je limitujicim faktorom pre va&$inu prevadzok v ramci areélu, nové
vozidla si vyzaduju Upravy v tychto prevadzkach. V rdmci MUZII sa na konci roka 2022 zacala
vystavba novej haly oprdv, kde budu vykondvané pravidelné opravy a udriby vozidiel. Tato
hala bude prispésobena na tdribu vietkych typov a dizok elektritiek, ktoré DPMK v st¢asnosti
prevadzkuje a planuje v nadchddzajucom obdobi nakupit. Sucastou tohto projektu je aj nakup
strojov a zariadeni do dielenskych priestorov, ktoré ulahcia a zrychlia pravidelné uadrzby
a opravy vozidiel. P6vodna hala udrzby je zo 60-tych rokov 20. storocia a bola prisposobena
na elektri¢ky s maximalnou dizkou 15 m, tzv. kratkych elektriciek.
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Charakteristika aktudineho stavu

KedZe sa jedna o fazovany projekt, ktorého 1. fdza sa realizovala vramci Operacného
programu Integrovand infrastruktura, ku dniu predloZenia zameru projektu MUZ1 — 2. faza bola
v realizacii vacsina stavebnych objektov(dalej aj ,,SO*) / prevadzkovych suborov (dalej aj ,,PS“)
projektu MUZ1.

Nakolko modernizacia depa prebieha za plnej prevadzky vypravy a udrzby elektriciek,
zhotovitel a aj investor sa od zaciatku stavby museli postupne prispdsobovat tejto skuto¢nosti.
Investor musel znizit pocet elektridiek, ktoré pévodne parkovali v areali depa na Bardejovskej
ulici a presunut ich na vybrané obratiskd. Zaroveri muselo déjst kzmene organizacie
v Udrzbarskych procesoch a taktiez sa museli prispdsobit aj cestovné poriadky elektriciek.
V ramci realizacie stavby tiez dochddza k mnohym vyvolanym zmendm, kedZe sa jednd o areal
zo 60-tych rokov minulého storocia a projektova dokumentdacia nie vidy zachytava jestvujici
stav na stavbe.

Ku dnu predlozenia zdmeru ndrodného projektu MUZ1 — 2. faza boli ukonéené stavebné
objekty SO 00-25-02 - Depo DPMK, Upravy VN vedeni 22 kV a prevadzkové subory PS 00-24-01
- Depo DPMK, Trafostanica 22/0,4 kV, v realizacii vsetky SO/PS, okrem SO 00-20-12 - Depo
DPMK, Rekonstrukcia zastreSenia odstavného kolajiska. Pri tomto objekte bolo na zaklade
diagnostiky stavajuceho stavu zastreSenia rozhodnuté, Ze je potrebné prehodnotit pévodny
projekt tejto Casti a rozsirit jej rekonstrukciu. V sic¢asnom obdobi je spracovany novy projekt
a prebieha zmena stavby pred dokonéenim. Po vydani stavebného povolenia bude pokracovat
rekonstrukcia podla nového projektu.

K 31.7.2023 boli ukoncené prace na casti SO 00-20-11 - Depo DPMK, Nové zastresenie
odstavného kolajiska a prislichajucim SO/PS (tzv. 2. zdber) preberacim protokolom pre
predcasné uZivanie casti stavby a 10/2023 bol poZiadany stavebny urad na KoSickom
samospravnom kraji o vydanie povolenia na predc¢asné uZivania tejto Casti stavby. Po ukonceni
povolovacieho konania anaslednom spusteni prevadzky tychto SO/PS (vyjazd elektriciek
na Moldavskud ulicu cez zadnU brdnu a taktieZ parkovanie v novom zastreSeni odstavného
kolajiska) bude méct pokradovat zhotovitel v realizicii ¢asti SO 00-04-01.1 - Depo DPMK,
Kolajovy spodok, 1. etapa a SO 00-05-01.1 - Depo DPMK, Kolajovy zvrSok. 1. etapa — vyjazd
na Bardejovsku ulicu, ktory v sucasnej dobe zabezpecuje vyjazd elektriciek z depa po udribe
alebo oprave po pévodnych vyhybkach a kolajniciach.

Pri SO 00-20-03 - Depo DPMK, Hala dennej udrzby doslo vzhfadom na stav nosnikov, ktoré
podopierali strechu tohto objektu, k zmene pévodného projektu a rozsireniu rekonstrukcie aj
na vymenu stresnej Casti (strecha + vazniky). Po vydani stavebného povolenia — zmeny stavby
pred dokoncenim (v septembri 2023) pokracuju prace na vymene strechy podla nového
projektu tak, aby nedoSlo v buducnosti k naruseniu statiky budovy. V ¢asti budovy, ktora
nebola zasiahnuta zmenou, sa postupne dokoncuju stavebné prace na jednotlivych dielenskych
a socialnych priestoroch. Predpoklad ukoncenia prac na tomto SO je 06/2024.

V sicasnom obdobi sa ukoncuju prace na SO 00-20-02 - Depo DPMK, Hala pre umyvac.
Dodavatelom technoldgie bola namontovana umyvacia linka pre elektricky a boli zrealizované
aj skusky funkcnosti a komplexnosti.

Po ukoncéeni prac na SO 00-20-03 a SO 00-20-02 DPMK poZiada stavebny urad
o vydanie predc¢asného uZivania tejto Casti stavby, aby mohli byt spustené Udrzbarske procesy
v tejto Casti projektu.

Z vyssie uvedeného vyplyva, Ze projekt MUZ1 ma zazmluvneného zhotovitela na ukoncenie
stavebne] aj technologickej Casti stavby. Tato ¢ast modernizacie aredlu Depa by mala byt
ukoncéena v IV. Stvrtroku 2024. DPMK planuje dat do predc¢asného uZivania ukoncéené casti
aredlu po odsuhlaseni prislusnym stavebnym uUradom z ddévodu, aby mohla pokracovat
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realizacia modernizacie Casti povodného depa v rdmci MUZ1, ktoré v sucasnosti este sluzia pri
udrzbe kolajovych vozidiel.

Uvedte, na ktoré z ukonlenych a prebiehajicich narodnych projektov!! zdmer NP priamo
nadvazuje, v com je navrhovany NP od nich odlisny, resp. na ktoré NP Ciasto¢ne nadvazuje /
prelina sa snimi vistej casti aako su vnom zohladnené (Ciastkové) vysledky/dopady
predchdadzajucich NP (ak je to relevantné):

Projekt ma relevanciu k projektom podporenych z Opera¢ného programu Integrovand
infrastruktira 2014 — 2020 (OPIl) a Integrovaného regionalneho operacného programu 2014 —
2020 (IROP):

Zrealizované projekty v ramci OPIl 2014 - 2020:
e Kod projektu ITMS: 311031B896, Modernizacia elektrickovych trati v KoSiciach — 2. etapa
— 1. ¢ast, (MMK)
e Kod projektu ITMS: 311031A511, Obnova vozidlového parku elektri¢iek v KoSiciach —
1. Cast,
e Kod projektu ITMS: 311031ANY3, Modernizacia elektrickovych trati v KoSiciach — 2. etapa
— 2. Cast — projektova dokumentacia (MMK)

Projekty v realizdcii v ramci OPIl 2014 - 2020:
e Kod projektu ITMS: 311031BAW3, Modernizacia udrzbovej zakladne v Kosiciach, realizacia
— 1. etapa (1. faza)
e Koéd projektu ITMS: 311031CFN1, Modernizéacia udrzbovej zakladne v KoSiciach, realizacia
— 2. etapa (1. faza)

Zrealizované projekty v ramci IROP 2014 - 2020:

e Kod projektu ITMS: 302011L540, Nakup vysokoenvironmentalnych nizkopodlaznych
autobusov MHD v DPMK, a.s.,

e Kod projektu ITMS: 3020111650, Modernizacia dopravného dispecingu DPMK, a.s.,

e Koéd projektu ITMS: 3020100841, Modernizdcia dopravného dispecingu DPMK, a.s. -
. etapa,

e Koéd projektu ITMS: 302010ASL8, Modernizacia tarifného systému v DPMK, a.s.

e Kod projektu ITMS: 302070BTD8, Nakup CNG autobusov

Popiste administrativnu, finan¢nu a prevadzkovu kapacitu Ziadatela a partnera (v pripade, ak je
v projekte zapojeny aj partner):

DPMK md dostatocné personalne, technické, administrativne a dalSie prevadzkové kapacity
na Uspesnu realizaciu projektu ina zabezpecenie dlhodobej udrZatelhosti jeho vysledkov.
DPMK ma tieZ rozsiahle skidsenosti s implementaciou vlastnych investi¢nych projektov, ako aj
projektov zo zdrojov EU. Kapacita Ziadatela je dokumentovand aj Uspe$nym zrealizovanim
vySsSie uvedenych projektov, ktoré boli implementované aj v spolupraci s mestom KoSice
(MMK).

Podnik ma dostatocné kapacity na zabezpecenie riadenia projektu. Projektovy tim bude
zloZzeny z projektového manazéra a finanéného manazéra. Miesta projektového manazéra
afinanéného manazéra budld zastavat interni pracovnici podniku so skdsenostami
z implementdcie projektov z fondov Eurdpskej unie.

DPMK m3 zabezpecené financné kapacity pre realizaciu projektu:
1. vlastné zdroje - vynosy ako prevadzkovatela dopravy vo verejnom zaujme a vlastné
zdroje z podnikatelskej ¢innosti,

1V pripade, ak je to relevantné, uvedte aj ukonéené narodné projekty z programového obdobia 2014 — 2020.

*
*
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2. uver z komercénej banky,

3. prispevok mesta KoSice v sulade so Zmluvou o sluzbach vo verejnom zaujme,

4. kombindcia moZnosti uvedenych vyssie

5. financovanie projektu garantované tieZz uzneseniami Mestského zastupitelstva
v KoSiciach.

6. Hlavné ciele NP (strucne):

V tejto Casti popiSte ocakdvané ciele a oc¢akdvané vystupy/vysledky projektu. Popiste prinos projektu
pre naplrianie cielov a vysledkov prislusnej priority/specifického ciela/opatrenia Programu Slovensko
2021 - 2027, ako aj suvisiacich strategickych dokumentov na ndrodnej trovni(ak je to relevantné).

Hlavhym ciefom projektu je zabezpecit pripravenost areadlu depa nazmenu vozového parku
a zabezpedit tak adekvatne podmienky pre Udrzibu a opravy modernych, nizkopodlaznych vozidiel
drdhovej MHD. Realizaciou projektu ziadatel naplni ciel a o¢akavané vysledky priority 2P3 Udrzatelnd
mestskd mobilita v ramci Specifického ciela RS02.8 Podpora udrzatelnej multimodalnej mestskej
mobility ako sucasti prechodu na hospodarstvo s nulovou bilanciou uhlika Programu Slovensko, a to
prostrednictvom zlepSenia kvality udrzby drahovych vozidiel MHD. OcZakdva sa, Ze vystavba
a modernizdcia udrzbovej zdkladne v synergii s projektmi zameranymi na obnovu vozového parku
avystavbu a modernizaciu infrastruktdry pre drahovd MHD prispeje k zvySeniu kvality sluzieb
ponukanych MHD, zlepSeniu kultury a komfortu cestovania v rdmci MHD, zlepSeniu jej spolahlivosti
a bezpecnosti a podnieti rast dopytu po sluzbach MHD.

7. Meratelné ukazovatele NP a iné udaje

V tabulke niZsie uvedte meratelné ukazovatele projektu ainé udaje. Poskytovatel v spoluprdci
so Ziadatelom uvddzaju povinne minimdlne jeden meratelny ukazovatel projektu — vystup
a minimdine jeden meratelny ukazovatel projektu vysledok®?. Meratelné ukazovatele projektu musia
byt definované tak, aby odrdZali vystupy/vysledky projektu a predstavovali kvantifikdciu toho, ¢o sa
realizdciou aktivit za poZadované vydavky dosiahne®3,

Zoznam meratel'nych ukazovatelov projektu

Typ Kéd Merna jednotka Indikativna
meratelného meratelného Nazov meratelného ukazovatela meratelného cielova
ukazovatela ukazovatela projektu ukazovatela hodnotals

projektu projektu* projektu
Pocet vybudovanych
Wstup PSKPSOI20 a,modernizova nych telchrjick\'/ch pocet 1
zakladni na opravu a udrzbu
vozového parku verejnej osobnej

12ySeobecne v pripade meratelného ukazovatela projektu — vysledok s vynimkou projektov technickej pomoci (okrem aktivit technickej
pomoci zameranych na financovanie informacnych systémov, CPV, vzdeldvania administrativnych kapacit a materidlovo-technického
zabezpecenia), projektov navratnej finanénej pomoci a projektov, ktorych cielova skupina je totozna s ucastnikom projektu, ktora bude
monitorovana prostrednictvom spoloénych meratelnych ukazovatelov programu — vysledku v stlade s prilohou | nariadenia EP a Rady (EU)
2021/1057 o ESF+ (karta ulastnika) a sucasne plati jedna z dvoch nasledujucich pod podmienok: projekty su financované z ESF+, alebo
projekty st financované FST v stlade s ¢l. 8 pism. k) aZz m) nariadenia EP a Rady (EU) 2021/1056 o FST. Povinnost stanovenia minimalne
jedného vysledkového meratelného ukazovatela projektu s vynimkou zamerov narodnych projektov:
enepredstavujlcich investiciu do vyroby a infrastruktury;
¢ v ramci, ktorych cielova skupina je totozna s Gcastnikom projektu a stcasne plati jedna z dvoch nasledujucich pod podmienok: projekty st
financované z ESF+, alebo projekty su financované FST v stlade s ¢lankom 8 pism. k) az m) nariadenia o FST.
13y odévodnenych pripadoch sa uvedena tabulka nevyplfia, pricom je nevyhnutné do tejto &asti uviest podrobné a jasné zdévodnenie,
preco nie je mozné uviest pozadované Udaje.
Uvédza sa kdd meratelného ukazovatela projektu, nie kdéd spoloéného, resp. Specifického meratelného ukazovatela programu.
Ak meratelny ukazovatel projektu eSte nema prideleny kdd, uvadza sa ,,n/a“.
15V zmysle zmluvy o poskytnuti nenavratného finanéného prispevku sa pre typ meratelného ukazovatela projektu — vystup Standardne
cielova hodnota nastavuje ku koncu realizacie narodného projektu. Pre typ meratelného ukazovatela projektu — vysledok sa Standardne
cielova hodnota nastavuje na obdobie udrzatelnosti ndarodného projektu.
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dopravy

vysledok

PSKPR131

Casova Uspora cestujlcich zo
zniZenia poctu vynechanych
spojov na linkach VOD

minuta/rok 19 003

Zoznam inych udajov projektu (ak relevantné)

Kod iného
udaja’®

Nazov iného udaja

Merna jednotka
iného udaja

- nerelevantné

8. Prinosy, ktoré sa daju ocakavat pre cielové skupiny (ak je to relevantné)

Cielova skupina

Prinos

verejnost (ob¢ania mesta,
obcania okolitych obci

a miest dochadzajuci za
pracou a navstevnici
mesta)

Poéet!’
Pocet prepravenych cestujlcich za
rok
- 2021 bolo

zvySenie kvality udrzby vozidiel drahove;j
MHD,
zniZenie poruchovosti vozidiel a tym

MHDprepravenych48 753 tisic
0s06b, z toho elektrickova trakcia

elimindcia vypadkov spojov vplyvom
zlepSenej udriby,

prepravila 15 779 tisic cestujucich. | - zvySenie externej Cistoty vozidiel MHD,

2022 bolo MHD prepravenych

64 361 tisic 0sdb, z toho

elektrickova trakcia prepravila

20 550 tisic cestujucich.

2023 bolo MHD prepravenych

70 659 tisic 0sbb, z toho

elektrickova trakcia prepravila

22 487 tisic cestujucich.

MHD.

zvySenie kvality a komfortu cestovania,
skratenie €asu na Udrzbu a opravy
vozidiel drahovej MHD,

prediZenie Zivotnosti vozidiel drahovej

V pripade viacerych cielovych skupin doplrite prinos pre kaZdu z nich.

9. Aktivity narodného projektu

a. Vtabulke nizsSie uvedte rdmcovy popis aktivit, ktoré budu v ramci identifikovaného narodného

projektu realizované.

Nazov aktivity

€o sa ma aktivitou

Sposob realizacie
(ziadatel a/alebo

Realizacia aktivity

dosiahnut od - do*®
partner)
Hlavna aktivita 1 Zabezpedenie adekvatnych | Ziadatel 12/23-6/25
Vybudovanie a podmienok pre udrzbu
modernizacia technickej a opravy modernych,
zakladne na opravu a nizkopodlaznych vozidiel
udrzbu vozidlového parku drahovej MHD
MHD
Podporna aktivita — Zabezpecenie publicity Ziadatel pocas celej 2. fazy
Informovanie a projektu v zmysle Manualu projektu
komunikacia pre informovanie a
komunikaciu
Podporna aktivita — Zabezpecenie Ziadatel pocas celej 2. fazy

Riadenie projektu

projektovych a
administrativnych prac pre
Uspesnu implementaciu

projektu

1Ak iny Udaj eSte nema prideleny kéd, uvadza sa ,n/a“.
7Ak nie je mozné uviest pocetnost cielovej skupiny, uvedte do tejto ¢asti zdévodnenie.
8()daj uvedte v mesiacoch, pocitanych od zadiatku realizacie projektu (napr. 3 — 24), alebo informaciou o realizacii aktivity pocas celého

projektu, aby bolo zrejmé ¢asova nadviznost aktivit (ak je to relevantné).

*
*
*
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| | projektu |

V pripade viacerych aktivit, doplrite informdcie za kaZdu z nich.

b. Uvedte detailnejsi popis aktivit.

Okrem detailnejsieho popisu kaZdej oprdvnenej hlavnej aktivity uvedte, ako je v projekte zabezpecené
dodrZiavanie horizontdlnych principov podla ¢l. 9 nariadenia o spoloénych ustanoveniach, ako aj
podla uznesenia vliddy SR ¢. 668 z 26. oktobra 2022.

Ak po schvdleni zameru NP komisiou pri Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027
déjde k podstatnej zmene v rozsahu hlavnych aktivit NP uvedenych vyssie (t. j. minimdine jedna
hlavnd aktivita nebude v rdmci NP realizovand, resp. md déjst k vyraznému zvicseniu alebo
zmenseniu rozsahu schvdlenych aktivit, prip. doplneniu novej aktivity), riadiaci orgdn /
sprostredkovatelsky orgdn predloZi pred vyhldsenim vyzvy na schvdlenie prislusnej komisii pri
Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027 upraveny zdmer NP. Zdbévodu
zabezpecCenia overenia dodrZania vysSie uvedenej zdsady poskytovatel vo vyzve na predkladanie
ZoNFP v rémci relevantnej podmienky poskytnutia prispevku zadefinuje hlavné aktivity schvdleného
zameru NP ako povinné hlavné aktivity projektu.

Predmetom realizacie projektu ,Modernizacia udrzbovej zdkladne v Kosiciach, realizacia - |. etapa“ je
stavebna a technologickd modernizacia arealu elektrickového depa. Projekt je realizovany v ramci
jednej hlavnej aktivity s ndzvom ,Vybudovanie a modernizacia technickej zdkladne na opravu
a udrzbu vozidlového parku MHD”. Realizaciu hlavnej aktivity projektu zabezpedi externy dodavatel
vybrany vo verejnom obstardvani — spolo¢nost Metrostav Slovakia a.s., Bratislava. Realizacia hlavnej
aktivity zadala v 2/2022. Koniec realizacie hlavnej aktivity projektu bol pévodne stanoveny
na 12/2023. Projekt MUZ1 nebolo mozné ukondit v stanovenom termine do konca 12/2023 z dévodu,
Ze zhotovitela pri realizacii Stavby ovplyvnili a ovplyviuju viaceré skutoénosti a okolnosti, z ktorych
najvyznamnejsie vplyvy na celkovy postup realizacie Stavby su najma z nizsie uvedenych dévodov:

Vyssia moc - pandémia ochorenia COVID-19 a s fiou suvisiaci narast cien, ako aj nedostupnost
materidlov a najmad dopady vojenského konfliktu na Ukrajine mali zasadny vplyv na dostupnost
a cenu klucovych materidlov, prace a vyrobnych kapacit na stavebnom trhu. Vo vztahu k Stavbe ide
najma o dostupnost kolaji, vyhybiek a ocelovych konstrukcii, avsak nielen tychto.

Vynutené Zmeny - Stavba svojim charakterom rekonstrukcie v minulosti vybudovanych tras, stavieb
a budov prinasa potrebu riesit velké mnozstvo nepredvidatelnych okolnosti. Tieto nepredvidatelné
okolnosti bolo potrebné vyriesit formou zmenovych konani, ¢o malo zasadny vplyv na samotnu
realizaciu Stavby. Samotné rieSenie nepredvidatelnych okolnosti na stavbe v rozsahu
odsuhlasovanych naviac prac znamend pre realizaciu Stavby spomalenie ¢i obmedzenie, pricom
nasledny proces rieSenia tychto okolnosti vedie k ¢asovym oneskoreniam a posunom, ¢o priamo
ovplyviuje Harmonogram, ako aj koordinaciu jednotlivych Cinnosti a procesov.

Prevadzka DEPA DPMK a POV - prevadzkové moznosti DPMK a z nich vyplyvajluce poziadavky useku
dopravy a Useku uUdrzby, najmad v nadvaznosti na vysSie popisané skutocnosti, v aktualnom case
realizdcie Stavby nezodpovedali povodne navrhnutému nezdvdaznému Planu organizdcie vystavby
(POV) predlozenému DPMK v ramci projektovej dokumentdcie. Z tohto dévodu bolo potrebné
prepracovanie a aktualizacia POV, kedZe uvedené skutocnosti viedli uz od odovzdania Staveniska
k potrebam upravovat postupy realizacie Diela, okrem inych skutocnosti aj na zaklade poZiadaviek
a moznosti Useku dopravy a Useku udrzby, aby nedoslo k ohrozeniu prevadzkovania DEPA ako sluzby
VO verejnom zaujme.

Sohladom na zistené nevyhovujlce stavy, statické poruchy niektorych existujucich stavebnych
objektov (hala dennej Udrzby a existujlce zastreSenie odstavného kolajiska), je nutné, po spracovani
prislusnej projektovej dokumentacie, aktualizovat Harmonogram, POV a termin ukoncenia stavby.
Pri tychto Upravach je potrebné vziat do Uvahy, Ze uz v aktudlnom stave je maximalne obmedzena
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prevadzka a udrzba elektrickovych suprav, a preto bude nutné realizovat zahajenie rekonstrukcie
Haly zastresenia odstavného kolajiska az v nadvaznosti na dokonéend Halu tazkych oprav — 2. etapu
modernizacie DEPA a jej uvedenie do predéasného uZivania, aby bolo mozné tam premiestnit udrzbu
elektrickovych suprav z tejto haly pre zabezpecenie poZadovanej plynulej prevadzky a Udrzby. Taktiez
je potrebné brat ohlad aj na poziadavky Krajského pamiatkového uUradu vo vztahu k historickym
elektrickovym supravdm, tykajuce sa ich ochrany pred poskodenim ¢i vonkajsimi vplyvmi.

DPMK v novembri 2023 poziadal MD SR zvysSie uvedenych ddévodov o rozdelenie projektu
»Modernizacia udrzbovej zakladne v KoSiciach, realizacia — |. etapa” na dve fazy. MD SR tejto Ziadosti
dria 22.12.2023 vyhovelo. Tento suhlas tvori zaklad pre podanie zdmeru narodného projektu
na MUZ1 - 2. faza.

Predmetom projektu MUZ1 — 2. faza je ukoncenie nizSie uvedenych stavebnych prac a dodavok
technoldgii:

SO 00-02-11 - Depo DPMK, Demontaz kolajového zvrsku

DemontdZ existujucich kolaji a vyhybiek prebieha postupne podfa moZnosti uvolnenia pracovisk
zo strany DPMK, kedZe rekonStrukcia prebieha za plnej prevadzky Depa — vypravy a udrzby
elektriciek. V ramci stavby je realizacia SO v roznej faze realizdcie — napr. v Novej hale prestresenia je
uz zrealizované, avsak vyjazd na Bardejovsku ulicu sa zacne realizovat vjanuari 2024, v rieSeni
zostavaju Zmenové listy (dalej len ZL).Ku dnu predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol SO
financne zrealizovany na 32,16 %.

SO 00-02-21 - Depo DPMK, Odstranenie stavieb

V rdmci realizacie prac boli odstranené budovy, ktoré sa nevyuzivali alebo svojou polohou prekazali
modernizacii aredlu alebo po modernizacii stratili svoju funkciu. Objekt bol stavebne zrealizovany
v plnom rozsahu, vrieSeni zostavaju ZL. Ku dniu predloZenia zZiadosti o rozdelenie projektu bol
SO finanéne zrealizovany na 34,53 %.

SO 00-02-31 - Depo DPMK, Vyrub drevin

Stromy a porasty krov, do ktorych navrhovana stavba priamo zasahuje boli odstranené. Prace
zrealizované v rozsahu podla odovzdanych pracovisk. Ku diu predloZenia Ziadosti o rozdelenie
projektu bol SO finanéne zrealizovany na 7,59 %.

SO 00-04-01.1 - Depo DPMK, Kolajovy spodok, 1. etapa

Realizacia prac — vykop ryh, priprava podkladnych vrstiev s odvodnenim a uloZzenim $acht - prebieha
postupne podla moZnosti uvolnenia pracovisk zo strany DPMK, kedZe rekonstrukcia prebieha za plnej
prevadzky Depa. Prace zrealizované v rozsahu podla uvolnenych pracovisk. Ku diiu predloZenia
Ziadosti o rozdelenie projektu bol SO finan¢ne zrealizovany na 40,61 %, v rieSeni zostdvaju ZL.

SO 00-05-01.1 - Depo DPMK, Kolajovy zvrsok. 1. etapa

Prace sa realizuju na vsetkych pracoviskach, ktoré boli uvolnené zo strany DPMK. V ramci I. fazy boli
realizované zakladové betdnové dosky, na ktoré boli osadené drevené alebo beténové podvaly
pod rézne typy vyhybiek a kolajovych vetveni(cca 36 ks) a kolajnic s bokovnicami typu NT3 a PH37
(cca 1,5 km). Postupne su osadzované aj riadiace skrine. Ku dniu predloZenia Ziadosti o rozdelenie
projektu bol SO finanéne zrealizovany na 38,69 %, v rieSeni zostavaju ZL.

SO 00-07-31.1 - Depo DPMK, Spevnené plochy a chodniky, 1. etapa

Prace zrealizované len v tzv. 2. zdbere a CiastoCne v priestore medzi halami pre umyvac a halou
dennej udrzby. Ku dnu predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol SO financne zrealizovany
na 9,86 %, v rieSeni zostavaju ZL.

SO 00-07-41.1 - Depo DPMK, Uprava oplotenia, 1. etapa
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Z tohto SO boli realizované len buracie prace Casti oplotenia, kde si to vyZzadovali prace na inych SO.
Ku dnu predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol SO finan¢ne zrealizovany na 0,51 %.

SO 00-07-51 - Depo DPMK, Kablovod a chranickova trasa

SO realizovany CiastocCne, realizacia prebieha na hlavnych trasach NN a VN vedeni. Na kdblovych
trasdch boli osadené kablové Sachty. Prace zrealizované podla odovzdanych pracovisk, do ukoncenia
realizacie zostdva vybudovat 22 m kablovodu a kompletaz kablovych komor. V rieseni zostavaju
zmenové listy. Ku diu predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol SO financne zrealizovany
na 55,51 %.

SO 00-08-01.1 - Depo DPMK, Pripojka vody, 1. etapa
Prace na SO zrealizované v plnom rozsahu. V rieSeni zostavaju zmenové listy. Ku diiu predloZenia
Ziadosti o rozdelenie projektu bol SO finan¢ne zrealizovany na 48,32 %.

SO 00-08-02.1 - Depo DPMK, PoZiarny vodovod, 1. etapa

V ramci tohto SO boli realizované vykopové prace, uloZzenie poZiarneho vodovodu s hydrantmi v Casti
aredlu, ktora bola odovzdana zhotovitelovi. Osadené boli nadzemné aj podzemné hydranty. Ku driu
predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol SO financne zrealizovany na 45,53 %, v rieSeni
zostavaju ZL.

SO 00-09-01 - Depo DPMK, Arealova dazd'ova a splaskova kanalizacia

V rdmci tohto SO sa vybudovala nova arealova kanalizacia v ¢astiach, kde boli odovzdané pracoviska,
ktoré nie su nevyhnutné pre vykondvanie vypravy a udrzby elektri¢iek. Jednd sa o objekty Haly
umyvaca, Haly denného oSetrenia a nového zastreSenia odstavného kolajiska. Kanalizdcia sa napdja
na existujicu arealovu kanalizaciu nachddzajucu sa v depe elektriCiek. Sucasne sa realizuje
aj odvedenie dazdovych véd z kolajovych odvodnovacov. Ku diu predloZenia Ziadosti o rozdelenie
projektu bol SO finanéne zrealizovany na 57,64 %, v rieSeni zostavaju ZL.

SO 00-09-02 - Depo DPMK, Arealova priemyselna kanalizacia

V rdmci tohto SO boli v odovzdanych ¢astiach aredlu zrealizované uli¢né vpuste a odvodniovace kolaji
a vyhybiek, ktoré boli zvedené cez novovybudovanu kanalizaciu do osadenych odlu¢ovacov ropnych
latok. Ku diiu predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol SO finanéne zrealizovany na 48,35 %,
v rieSeni zostavaju ZL.

SO 00-09-03 - Depo DPMK, Odlucovac ropnych latok (ORL)

Vramci SO boli osadené odlucovace ropnych latok (dalej ORL). Boli zrealizované vykopové prace
k osadeniu tychto odlucovacov aich napojenie do kanalizacie priemyselnej a j dazdovej/splaskovej
kanalizacie. V rieSeni zostavaju zmenové listy. Z uvedeného dévodu este nebola vystavena fakturacia
za tento SO. Kudnu predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol SO finanéne zrealizovany
na0,00 %.

SO 00-20-02 - Depo DPMK, Hala pre umyvac

V hale boli instalované dve nezavislé linky mytia so stredovym velinom na vyjazde z haly. Objekt bol
zrealizovany ako jednolodnd ocelovd hala, jednopodlaind s pristavkom, v ktorom suU situované
miestnosti zdzemia zamestnancov obsluhujicich linku mytia a vykonavajucich Cistenie interiéru.
V hale sa nachadzaju aj Satne pre zamestnancov s hygienickym zazemim, denné miestnost, technicka
miestnost, sklady a miestnost strojovne. Na objekte sa vykonavaju uz len dokonéovacie prace
a revizie. Ku driu predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol SO finan¢ne zrealizovany na 83,23 %,
v rieSeni zostavaju ZL.

SO 00-20-03 - Depo DPMK, Hala dennej udrzby
Zrealizované boli zatial prace na socidlno — prevadzkovej Casti. Prebehla kompletna rekonstrukcia
vnutornych priestorov. V sicasnom obdobi prebiehaju kompletdaZzne prace arevizie. Na zaklade
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nového statického posudku narusenej statiky stresnej konstrukcie haly, kde prebieha udrzba, muselo
dojst k revizii PD. Nasledne doslo k potrebe vydat nové rozhodnutie o zmene stavu pred dokonéenim,
kedZe je potrebné vykonat vymenu strechy v ¢asti haly, kde bude prebiehat dennd udrzba elektriciek.
Rozhodnutie bolo pravoplatne vydané 9/2023 aod uvedeného datumu boli zahajené prace
na vymene stresnej konstrukcie. Nasledne po ukonceni budu zrealizované aj dalsie stavebné Cinnosti,
ktoré boli planované v ramci tohto SO. Ku diiu predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol SO
financ¢ne zrealizovany na 30,33 %, v rieSeni zostavaju ZL.

SO 00-20-11 - Depo DPMK, Nové zastreSenie odstavného kolajiska

Prace na SO boli zrealizované podla PD, objekt by mal byt uvedeny do predc¢asného uzivania Casti
stavby po ukonéeni konania o predéasnom uzivani, ktoré bolo zacaté 22.9.2023. V sucasnej dobe nie
je ukoncené prestresenie priestoru medzi halami SO 00-20-11 a SO 00-20-12, v pracach bude mozné
pokracovat az po ukonceni stresnej konstrukcie objektu SO 00-20-12. Ku dfiu predloZenia Ziadosti
o rozdelenie projektu bol SO financne zrealizovany na 84,63 %, v rieSeni zostavaju ZL.

SO 00-23-01 - Depo DPMK, Vonkajsie osvetlenie

VonkajSie osvetlenie svietidlami LED arozvody kablov sa realizuju v ¢astiach Depa, ktoré boli
odovzdané DPMK zhotovitelovi. Svietidla si umiestnené na novych osvetlovacich, resp. trakéno-
osvetlovacich stoZiaroch. Ku diu predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol SO financéne
zrealizovany na 65,48 %.

SO 00-23-21 - Depo DPMK, Elektricky ohrev (EOV) a ovladanie vyhybiek

Riadiace skrine vyhybiek boli osadené podla PD v ¢astiach Depa, kde uz boli osadené nové vyhybky.
Postupne budu pripojené na elektrické rozvody. Ku diiu predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu
bol SO finan¢ne zrealizovany na 59,88 %.

SO 00-23-31 - Depo DPMK, Rozvody NN vedeni

Vykopové prace s uloZzenim kablov boli ku diu predkladania fazovaniu projektu zrealizované len
vrozsahu podla odovzdania jednotlivych casti Depa na rekonstrukciu ajeho ukoncenie
je podmienené ukoncenim kablovodu. Ku diu predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol SO
financne zrealizovany na 87,26 %, v rieSeni zostavaju ZL.

SO 00-25-01 - Depo DPMK, Pripojka VN vedenia 22 kV

Novd VN pripojka bola realizovand aje pripojena na distribu¢ny rozvod. Objekt bol stavebne
ukonceny. Ku dnu predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol SO financne zrealizovany
na 87,26 %.

SO 00-25-03.2 - Depo DPMK, Upravy VN vedeni DPMK - Prepojenie TS a zaloha napajania z MR E,
l.etapa

Prepojenie VN vedenim novej trafostanice a novej podruZznej trafostanice aaj zdloha napdjania
trafostanice TS2 z novej meniarne ,E“ boli zrealizované v rozsahu podla odovzdanych pracovisk.
Ukoncéenie SO je podmienené ukoncenim realizacie kablovodu. Ku dniu predloZenia Ziadosti
o rozdelenie projektu bol SO finan¢ne zrealizovany na 53,63 %.

SO 00-26-01.1 - Depo DPMK, Trakéné vedenie, 1. etapa

Realizacie trolejového vedenia svybudovanim beténovych zékladov, osadenim trakénych stipov
a trakéného vedenia boli realizované v tzv. 2. zabere a v Hale umyvaca. V ostatnych ¢astiach Depa su
postupne osadzované trakéné stipy a trakéné vedenie v nadvaznosti na realizaciu kolajového spodku
a zvrsku. Ku diu predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol SO financne zrealizovany na 71,56 %,
v rieSeni zostavaju ZL.

SO 00-26-02 - Depo DPMK, Napajacie a spatné vedenie
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Nové napajacie tratové rozvadzace akable si postupne zabudované bud v kablovodoch alebo
v chranicke volne vo vykope s pieskovym |6Zzkom. Rozvody su zrealizované podla harmonogramu
realizacie kolajovych zvrSkov a kdblovodu. Ku dniiu predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol
SO financne zrealizovany na 66,66 %.

SO 00-26-03 - Depo DPMK, Ukolajnenie

Rozsah zrealizovanych prac na ukolajneni kolaji, vodivych konstrukcii a stoZiarov je realizovana podla
odovzdanych usekov sohladom na neobmedzovanie elektrickovej vypravy a udadriby. Ku dru
predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol SO financne zrealizovany na 71,68 %.

PS 00-21-01 - Depo DPMK, Cestna svetelna signalizacia CSS, vjazd a vyjazd

Ku driu predkladania fazovania projektu je zrealizovana Cast - vyjazd na ul. Moldavska cesta, ktora
je predmetom konania o pred¢asnom uzivani Casti stavby. Vyjazd na Bardejovsku ulicu nie je mozné
realizovat bez uvedenia tzv. 2. zdberu do predc¢asného uzivania. Ku driu predloZenia Ziadosti
o rozdelenie projektu bol PS finan¢ne zrealizovany na 12,89 %.

PS 00-22-02.1 - Depo DPMK, Oznamovacia kabelizacia, 1. etapa

Oznamovacia kabelizacia bola zrealizovana v celom rozsahu len v tzv. 2.zabere v rozsahu miestnych
kablov pre telefénne linky, ochrannych rarok s mikrordrkami pre optickd kabelizaciu, samotné
optické kabelizacie so singlmoddvymi vldknami.V ostatnych castiach Depa sa realizuje PS zvacsa
s budovanim spoloc¢nej kdblovej trasy. Celkova realizacia PS je podmienena ukonéenim kablovodu.
Ku dnu predlozenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol PS finan¢ne zrealizovany na 5,31 %.

PS 00-22-31.1 - Depo DPMK, Kamerovy systém, 1 .etapa

Vramci tohto PS boli zrealizované prace v priestore tzv. 2. zdberu (montaZ rozvodov), realizacia
v ostatnych castiach Depa sa postupne realizuje a je podmienena ukoncenim kablovodu a ostatnych
SO. Ku dniu predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol PS financne zrealizovany na 13,88 %.

PS 00-25-02.1 Depo DPMK, Dopliianie piesku

Vramci PS boli zrealizované stavebné zaklady pre technoldgiu dopifiania piesku. Samotnu
technoldgiu je mozné osadit az po ukonceni stavebnych prac na streche Haly dennej udrzby. Ku dru
predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol PS finan¢ne zrealizovany na 0,00 %.

PS 00-25-05.1 - Depo DPMK, Kompresorovia (technologicka ¢ast), 1. etapa

Vramci PS boli zrealizované zdklady pre vzdusnik a kompresoroviiu a bol dodany kompresor
v kontajnery a tlakova nadoba. Ku dniu predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol PS finanéne
zrealizovany na 83,00 %.

PS 00-25-06.1 - Depo DPMK, Rozvody stlac¢eného vzduchu, 1. etapa

V rdmci PS bol zrealizovany rozvod stlaceného vzduchu, k ukonéeniu je potrebné vykonat kompletaz
jednotlivych Casti. Ku diu predloZenia Ziadosti o rozdelenie projektu bol PS finanéne zrealizovany
na 0,00 %.

Ku driu predloZenia zdmeru narodného projektu neboli zahajené prace este na tychto SO/PS:
PS 00-22-03.1 - Depo DPMK, Datové zariadenie

PS 00-22-61 - Depo DPMK, Ochrany a Upravy oznamovacich vedeni

PS 00-23-41 - Depo DPMK, Upravy v riadiacom a monitorovacom systéme DPMK

PS 00-23-61 - Depo DPMK, Dialkové ovladanie a monitorovanie vyhybiek

PS 00-25-02.2 - Depo DPMK, Technoldgia haly dennej udrzby Zeriav

SO 00-20-12 — Depo DPMK, Rekonstrukcia zastresenia odstavného kolajiska

SO 00-23-11 - Depo DPMK, Elektrické mazniky

SO 00-23-41 - Depo DPMK, Ochrana stavby pred tGcinkami bludnych priadov
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Podporné aktivity

Riadenie projektu, publicita ainformovanost budi realizované vlastnymi kapacitami prijimatela.
Vydavky na riadenie projektu budu hradené z rozpoctu projektu, vydavky na publicitu budd hradené
z vlastnych zdrojov prijimatela.

Dodrziavanie horizontalnych principov_podla ¢l. 9 nariadenia o spolo¢nych ustanoveniach, ako aj podla
uznesenia vlady SR €. 668 z 26. oktébra 2022

Projekt bude realizovany v sulade s horizontalnymi principmi s povinnostou dodrzania suladu projektu
s Chartou zakladnych prav Eurdpskej Unie, rodovou rovnostou, nediskrimindciou a pristupnostou o0s6b
so zdravotnym postihnutim, ktoré su definované v Partnerskej dohode SR na roky 2021 — 2027 a v ¢l. 9
nariadenia o spolo¢nych ustanoveniach, beruc do Uvahy Chartu zikladnych prav Eurdpskej uUnie a povinnosti
vyplyvajlce z Dohovoru OSN o pravach os6b so zdravotnym postihnutim a zabezpecenia pristupnosti v sulade
s jeho ¢ldnkom 9, ako horizontdlne zakladné podmienky.

Projekt bude realizovany v sulade s principmi desegregdacie, destigmatizacie a degetoizacie v zmysle
Metodického vykladu pre efektivne uplatinovanie principov 3D v Programe Slovensko 2021-2027. Realizacia
hlavnych aktivit a podaktivit projektu nespdsobuje prehibenie socidlneho vyluéenia marginalizovanych
romskych komunit a nesposobuje zhorSenie situdacie v oblasti segregacie, getoizacie alebo stigmatizacie rémskej
komunity.

10.Predpokladany ¢asovy ramec

Predpokladany datum vyhlasenia vyzvy 07/2024

vo formate mesiac/rok

Predpokladana doba realizacie NP 19 mesiacov
v mesiacoch

Terminy v tabulke nie su zavézné.

11.Finanény ramec?®®

Fond Eurdpsky fond regionalneho rozvoja

Celkové opravnené vydavky NP podla

L 20992 134.7
kategérie regionu®(v EUR) menej rozvinuty region 0992 134,78

Zdroj EU podla kategorie regiénu?‘(v EUR) menej rozvinuty region 17 843 314,56

Vlastné zdroje prijimatela?? podla kategérie

. L, . lo4 -
regiénu?3(v EUR) menej rozvinuty region 049 606,

12.Rozpocet

Vtejto Casti uvedte, ako bol pripravovany indikativny rozpocet a ako spliia kritérium ,hodnota
za peniaze”, t. j. akym sp6sobom bola odhadnutd cena za kaZdu polozku, napr. prieskum trhu,
analyza minulych vydavkov spojenych s podobnymi aktivitami, nezadvisly znalecky posudok. V pripade,
ak priprave projektu predchddza vypracovanie studie uskutocnitelnosti, ktorej vysledkom je, okrem
iného aj urcenie vysky alokdcie, je potrebné uviest tuto Studiu ako zdroj urcenia vysky financnych
prostriedkov. Skupiny vydavkov doplrite v sulade s Priruckou oprdvnenosti vydavkov v platnom zneni.
V pripade infrastrukturnych projektov, ako aj projektov suvisiacich s obnovou mobilnych prostriedkov,
sa do ukoncenia verejného obstardvania uvddzaju poloZzky rozpoctu len do urovne aktivit.

Financény ramec je potrebné uvadzat za cely NP spolu a v pripade financovania NP z viacerych priorit/$pecifickych cielov, aj v rozdeleni
podla $pecifickych cielov.
20V pripade Kohézneho fondu vyberte ,neaplikuje sa“.
21V pripade Kohézneho fondu vyberte ,neaplikuje sa“.
22Uvedte v sulade so Stratégiou financovania Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja, Eurdpskeho socidlneho fondu plus, Kohézneho
fondu, Fondu na spravodlivu transformaciu a Eurépskeho namorného, rybolovného a akvakulturneho fondu na programové obdobie 2021
-2027
2V pripade Kohézneho fondu vyberte ,neaplikuje sa“.
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Uvedte, ¢i bude v ndrodnom projekte vyuZité zjednodusené vykazovanie vydavkov a ak dno, ktord
forma. V pripade vyuZitia pausdinej sadzby ktorej vyska je stanovend v nariadeni sa sp6sob
stanovenia sadzby nepoZaduje.

V narodnom projekte nebude pouzité zjednodusené vykazovanie vydavkov.

Indikativna vySka financnych prostriedkov uréenych na realizaciu narodného projektu a ich vystizné
zdovodnenie

Predpokladané financné | Celkové opravnené

prostriedky na aktivity vydavky Planované vecné vymedzenie
NP (v EUR)
Hlavné aktivity
Aktivita 1 Vybudovanie a modernizdcia technickej zdkladne na opravu a udrzbu vozidlového parku MHD

Naklady na stavebnu Cast stavby ,,Modernizécia elektrickového depa
DPMK — 1.etapa, 2. faza“ urcené na zaklade rozpoctu stavby zo Zmluvy
o dielo. Celkovd cena Zmluvy o dielo bola stanovena na 20 288 900 eur
bez DPH.

skupina vydavkov 021 Stavby -
Stavebné prace

8456 185,40

vydavky suvisiace so stavebnymi pracami naviac — Zmenové listy.
V sucasnej dobe je Dodatok 4 podpisany a skontrolovany zo strany
4241 556,78 | OKVO, Dodatky 8 a 9 st podpisané oboma zmluvnymi stranami a budd
zaslané na ex post kontrolu Odboru kontroly verejného obstaravania
(OKVO).

skupina vydavkov 021 Stavby —
Zmenové listy

Navysenie ceny za vyhybky v zmysle zdkona ¢. 343/2015 §18 ods.1,
pism. c). V uvedenom pripade vyhybiek doslo len k navySeniu ceny
zdovodu vyssej moci a nie k zmene technoldgie, preto nebude
predloZeny klasicky zmenovy list. Podklady k tejto zmene ceny boli
predlozené na ex post kontrolu na OKVO 29.2.2024. Kontrola
ukoncend 22.4.2024.

skupina vydavkov 021 — Stavby
— Dodatok valorizacia

5507 940,19

Predpokladany odhad zdévodu navysenia ceny vzmysle zakona
€. 343/2015 Z.z. § 18 ods. 1, pism. c). Predpokladané navysenie ceny
vplyvom vys$sej moci za obdobie 3.Q. 2023-1.Q.2024 - nebolo zahrnuté
do financované v 1. faze projektu. Na vypocet bola pouZitd metodika
MP 27/2022. Dodatky valorizacie cien za 3 a 4. Q 2023 boli podpisané
a prebehla aj kontrola na OKVO. Dodatok za valorizaciu za 1.Q 2024 je
v procese podpisu oboma zmluvnymi stranami, nasledne bude zaslany
na ex post kontrolu na OKVO.

skupina vydavkov 021 — Stavby
- valorizacia

1302 799,79

skupina vydavkov 021 Stavby — Naklady na stavebny dozor urcené na zdklade Zmluvy na vykon

Stavebny dozor 154 822,44 stavebného dozoru
skupina vydavkov 930 —
Rezerva na nepredvidatelné 1263 425,35 | Rezerva na nepredvidané vydavky stvisiace so stavebnymi pracami
vydavky
skupina vydavkov 930 — e - . - ,
R ) e e 15 404,83 Rezerva na nepredvidané vydavky suvisiace so sluzbami — Stavebny
. dozor
vydavky
Hlavné aktivity spolu 20942 134,78
Podporné aktivity
Riadenie projektu Mzdové vydavky a poistné za internych zamestnancov (projektového
skupina vydavkov 50 000,00 | manazéra a finanéného manazéra), ktori budi zabezpecovat riadenie
521 — Mzdové vydavky projektu
PUbII.CIta '?roJEktu Publicita projektu bude hradena z vlastnych zdrojov Ziadatela mimo
skupina vydavkov 0,00 roiekt
518 — Ostatné sluzby projext.
Podporné aktivit
5 g 50 000,00
SPOLU
CELKOM 20992 134,78

V pripade zvysenia celkovych oprdvnenych vydavkov NP (po jeho schvdleni komisiou
pri Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027) o viac ako 15 % (a nejde o pripad,
kedy je urlenie alokdcie vysledkom realizovanej Studie  uskutocnitelnosti),  riadiaci
orgdn/sprostredkovatelsky orgdn predloZi pred vyhldsenim vyzvy na schvdlenie prislusnej komisii pri
Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027 upraveny zamer NP.
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Financovany
Eurépskou uniou




13.Dalsie informéacie o narodnom projekte

Definuje riadiaci orgdn/sprostredkovatelsky orgdn, ak je to relevantné, v nadvéznosti na zameranie
projektu (napr. v pripade IT projektov odkaz na dokumentdciu projektu dostupnu v Metainformacnom
systéme MIRRI SR https://metais.vicepremier.gov.sk/).

Priloha:
Prilohu zdmeru narodného projektu tvori fotodokumentacia z realizacie projektu

J‘ ‘
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