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Zamer narodného projektu?

Nazov narodného projektu (dalej aj ,NP“): Obstaranie novych hybridnych elektrickych jednotiek pre
regiondlnu dopravu

Ziadatel?:
Obchodné meno/nazov Zelezni¢na spoloénost Slovensko, a.s.
Pravna forma akciova spoloénost
Sidlo RoZnavska 1, 832 72 Bratislava
ICo 35914 939

Poskytovatel: Ministerstvo dopravy SR

Partner, ktory sa bude ztGéastfiovat na implementdcii aktivit NP (ak je to relevantné)

Obchodné meno/nazov N/A
Pravna forma N/A
Sidlo N/A
ICo N/A
Zdévodnenie potreby partnera NP3 N/A
Kritéria pre vyber partnera® N/A
Ma partner jedinecné postavenie N/A
na implementaciu tychto aktivit?

Ak ano, na akom zaklade?

V pripade viacerych partnerov, doplnite udaje za kaZdého partnera.

Sumadrne informacie o NP
Celkové opravnené vydavky NP (v EUR) 136 163 200,00 eur

Miesto realizacie projektu (na trovni kraja, | Trnavsky kraj, Trenciansky kraj, Nitriansky kraj, Zilinsky kraj
resp. celé tizemie Slovenskej republiky)

Identifikacia hlavnych cielovych skupin verejnost
(ak relevantné)
Projekt so Specifickym urcenim nie

pre marginalizované rémske komunity®

1 Formular zameru NP predstavuje minimalny obsahovy $tandard, ktory je poskytovatel opravneny dopliat a rozirovat na zaklade svojich potrieb.
2 Uviest aj nazov sekcie, ak je to relevantné. Ziadatelfom je osoba, ktord Ziada o poskytnutie prispevku do nadobudnutia t¢innosti zmluvy o poskytnuti
nendvratného finanéného prispevku alebo pravoplatnosti rozhodnutia podla § 13 ods. 2 zdkona ¢. 121/2022 Z. z. o prispevkoch z fondov Eurdpskej
Unie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov, alebo osoba, ktora predklada zamer NP.
3 Pod partnerom sa rozumie partner ako je definovany v § 3, pism. t) zakona ¢. 121/2022 Z. z. o prispevkoch z fondov Eurdpskej Unie a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.
4 Uvedte, na zéklade akych kritérii bol partner vybrany, alebo ak boli kritérid zverejnené, uvedte odkaz na internetovu stranku, kde st dostupné. Ako
kritérium pre vyber partnera méze byt tieZz uvedend predchadzajlica spolupraca Ziadatela s partnerom, ktora bude nalezite opisana a odévodnend,
avSak nejde o spoluprécu, ktora by v pripade verejnych prostriedkov spadala pod pdsobnost zakona ¢. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.
5Zo zoznamu sa vyberie:

- "ano" — ak, projekt bude financovany vyhradne z alokacie so $pecifickym uréenim pre marginalizované rémske komunity (dalej len ,, MRK“)

uvedenej v Programe Slovensko,
- "nie" - ak, projekt nebude v Ziadnej miere financovany z alokacie so $pecifickym uréenim pre MRK uvedenej v Programe Slovensko,
- "Ciastocne" — ak, projekt bude z Casti financovany z alokacie so $pecifickym uréenim pre MRK uvedenej v Programe Slovensko.
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Zaclenenie narodného projektu v $trukture Programu Slovensko®

Ciel politiky sidrznosti’ 3 Prepojenejsia Eurdpa vdaka posilneniu mobility
Priorita 3P1 Doprava
Specificky ciel’ RS0O3.2 Rozvoj a posilfiovanie udrzatelnej, inteligentnej a

intermodalnej vnatrostatnej, regionalnej a miestnej mobility
odolnej proti zmene klimy vratane zlepSeného pristupu k
TEN-T a cezhrani¢nej mobility

Opatrenie (ak relevantné) 3.2.1 Odstranenie klucovych uzkych miest na Zelezni¢nej
infraStrukture prostrednictvom modernizdcie a rozvoja
Zelezni¢nych trati a zvySenie atraktivity a kvality sluzieb
Zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy prostrednictvom
obnovy mobilnych prostriedkov

Suvisiace typy akcii® Obnova mobilnych prostriedkov Zelezni¢nej VOD

Zakonné poziadavky

§ 23 ods. 3 zakona €. 121/2022 Z. z. o prispevkoch z fondov Eurépskej tinie a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov

1. Dévod uréenia prijimatela NP°

Jednoznacne a strucne zdévodnite vyber prijimatela NP ako jedinecnej osoby oprdvnenej na realizdciu NP
(napr. odkazom na Program Slovensko, v ktorom je priamo uvedeny prijimatel: odkazom na platné predpisy,
podla ktorych ma prijimatel osobitné, jedinecné / unikdtne kompetencie na implementdciu aktivit NP priamo
zo0 zakona; odkazom na ndrodnu stratégiu, ktord odévodriuje jedinec¢nost prijimatela NP a pod.).

Zelezni¢na spolocnost Slovensko, a.s. (ZSSK) je subjekt, ktory uz dlhé ¢asové obdobie aktivne pdsobi na
dopravnom trhu (od 01.01.2005 ako ZSSK; predtym nadobudla dlhoroéné skusenosti v oblasti ZOD v rdmci
pdsobenia na jednotnom systéme Zelezni¢nej dopravy - jej pravnymi predchodcami bola Zelezni¢na
spolo¢nost, a.s. ako aj Zeleznice Slovenskej republiky).

ZSSK, ktord dnes prevadzkuje vyse 95 % dopravnych vykonov Zelezni¢nej osobnej dopravy v SR, ma skisenosti
s realizaciou narodnych projektov z predchadzajlcich operaénych programov EU. Ako narodny dopravca
zabezpeduje rozhodujucu Cast zelezni¢nej dopravnej obsluhy Gzemia SR vo verejnom zadujme, a to:

- na zaklade Zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme (ZoDSVZ) (na obdobie rokov 2021 —
2030), ktord v sucasnom obdobi stanovuje podmienky a rozsah vykonov vo verejnom zaujme
zabezpecujucich dopravnu obsluznost Gzemia SR vratane kompenzacii za poskytovanie dopravnych
sluZieb vo verejnom zaujme,

6V pripade zameru NP, ktory sa planuje financovat z viacerych cielov politiky stdrznosti / priorit / $pecifickych cielov / opatreni sa vyberu zo zoznamu
viaceré polozky.

Zékon €. 121/2022 Z. z. o prispevkoch z fondov Eurdpskej Unie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov, Ramec
implementacie fondov a metodicky dokument €. 2 riadiaceho orgédnu pre Program Slovensko neobmedzuju, resp. nevylu¢uji moznost spojit dva
schvélené zamery narodnych projektov do jednej vyzvy, resp. na jeden schvaleny zamer narodného projektu vyhlasit dve vyzvy na predloZenie
narodnych projektov. V takychto pripadoch bude riadiaci organ posudzovat vyzvu tak, aby boli splnené vietky parametre schvdleného/schvalenych
zdmeru/zdmerov narodného projektu beruc na zretel povolené odchylky.

7V pripade Fondu na spravodlivi transformaciu sa vyberie "-".

8V sulade s informaénym monitorovacim systémom.

9V pripade, ak ide o prijimatela, ktory nie je ur¢eny v Programe Slovensko, alebo ktorého kompetencie nevyplyvaju z osobitnych predpisov podla
zékona €. 121/2022 Z. z. o prispevkoch z fondov Eurdpskej Unie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov, prislusna
komisia pri Monitorovacom vybore pre Program Slovensko schvalenim zameru NP schvaluje aj prijimatela NP. V opa¢nom pripade sa prijimatel NP
neposudzuje.
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- za podmienok stanovenych vo Vyhlaske Ministerstva dopravy Slovenskej republiky o regulacii
cestovného v Zelezni¢nej doprave a o podrobnostiach o postupe pri regulacii cestovného ¢. 3/2025 Z. z.,
teda za podmienok cenovej regulacie pri stanoveni maximalnej ceny cestovného.

Financovanie obstarania ZKV z prostriedkov eurofondov bolo mozné doposial realizovat iba za predpokladu,
Ze vozidla financované z prostriedkov eurofondov boli/si uréené na vykon sluzieb vo verejnom zaujme.
V takom pripade sa poskytnutie prostriedkov eurofondov povazovalo za Statnu pomoc zlucitelnd s pravidlami
jednotného trhu EU, tak ako to bolo legislativne spresnené (popri Zmluve o zaloZeni EU) aj v Usmerneniach
Spolocenstva o Statnej pomoci Zzelezni¢nym podnikom.

ZSSK disponuje takou ZoDSVZ, ktora spifia podmienky zluditelnosti $tatnej pomoci s pravidlami EU. Zmluva
uzatvorend pre obdobie do r. 2030, obsahuje ustanovenie o odovzdani obstaranych ZKV pravnemu
nastupcovi v pripade liberalizacie trhu Zelezni¢nej osobnej dopravy. Realizacia navrhovaného projektu
nevylucuje pravne nastupnictvo iného subjektu — napriklad v jeho v neskorSom obdobi (napr. po roku 2030
alebo po ukonceni obdobia udrZatelnosti projektu).

Uvedené skutocnosti kvalifikuju ZSSK na realizaciu predloZzeného projektu, nakolko iny subjekt, ktory by sa
uchadzal o prostriedky eurofondov, by musel mat na dané obdobie prevadzky nadobudnutych vozidiel
uzatvorent ZoDSVZ. Takyto scenar aj pre nedostatok disponibilného c¢asu vramci doby opravnenosti
vydavkov PSK, nie je realizovatelny.

2. Odovodnenie vyuzitia NP

Vysvetlite, preco je nevyhnutné realizovat NP, pripadne ako budu vyuZité vystupy projektu.

Z finan¢ného hladiska je rozsah obnovy ZKV pomerne naroény a nie je moiné ho zabezpetit iba
prostrednictvom zdrojov ZSSK. Néklady na prevadzku VOD prevysSuju mozny vynos z ¢innosti dopravcu. Preto
je potrebné vyuZit na spolufinancovanie finanéné prostriedky EU.

Z vecného hladiska predkladany projekt predstavuje obstaranie 16 ks hybridnych EJ pre regiondlnu dopravu
s moznostou rozsirenia projektu o dalsie potencidlne vhodné trate za predpokladu uplatnenia opcie az o
dalsich 20 ks.

Projektovy zamer sa predklada pre fixnu €ast projektu v rozsahu 16 ks hybridnych EJ. Uvedené hybridné EJ
by mali byt vyuZivané na jestvujucich Zelezni¢nych tratiach:
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Linky projektu Siet Poznamka

REG 1008 Skalica na Slovensku - Katy | mimo TEN-T + TEN-T | Skalica - Kty (mimo) = mimo TEN-T; Katy = zakladna TEN-T

REG 1006 Kty - Trnaval TEN-T Kuaty - Trnava (mimo) = sihrnnd TEN-T; Trnava = zakladna TEN-T

Nitra - Leopoldov (mimo) = mimo TEN-T; Leopoldov - Trnava =

REG 1012 Nitra — Leopoldov —Trnava | mimo TEN-T + TEN-T 24kladnd TEN-T

Nitra — Surany - Nové Zamky

REG 1011 (éast  vykonov, ostatné | mimo TEN-T + TEN-T Nitra - Surany (mimo) = mimo TEN-T; Surany - Nové Zamky = sihrnna

vykony pre iny projekt) TEN-T
Nové Zamky - Komarno?

REG 1010 (priama  linka  Nitra - | TEN-T Nové Zamky — Komdarno = suhrnnd TEN-T
Komdrno)

REG 1025 Tr’encm - Noye Mesto nad mimo TEN-T + TEN-T Tr’encm—N.ove Mestt? nad Vahom=zak|adna TEN-T; Nové Mesto nad
Vdhom - Myjava Vdhom (mimo) - Myjava = mimo TEN-T

REG 1027 Horn’e Srnlew— Trencianska mimo TEN-T + TEN-T Horn’e Srnlev-lTren,uanskez Tepla (mimo) = mimo TEN-T; Trencianska
Tepld - Trencin Tepla - Trencin = zakladnd TEN-T

REG 1036 | Zilina — Rajec mimo TEN-T + TEN-T | Zilina = zakladna TEN-T; Zilina (mimo) - Rajec = mimo TEN-T

ad 1) Linka Kuty - Trnava: ide o tzv. servisné rameno mapy projektu, ktoré bude podporne slizit linke Skalica na Slovensku - Kity ako ndvozné rameno
mapy projektu do Trnavy a nasledne do Novych Zamkov z dévodu potreby vykonania technologicky nevyhnutych Ukonov osetrenia jednotiek BEMU
v THU Nové Zamky: Cistenie vozidla, natankovanie vody, Udrzba vozidla; na linke bude realizované minimum vykonov vikm;

Ad 2) Linka Nové Zamky — Komarno: ide tzv doplnkové rameno mapy projektu k linkdm projektu Trnava — Nitra a Nitra - Nové Zadmky - pre lepSie
prevadzkové vyuzitie BEMU projektu s cielom zvysit km prebehy; na linke bude realizované minimum vykonov vlkm; technicko hygienické o3etrenie
vozidla bude uskuto¢nené v THU Nové Zamky.

V oboch pripadoch sa jedna o doplinkové trate projektu (tzv. sihrnné TEN-T trate), ktoré budu podporne sluzit primarnym tratiam projektu v ktorych
budu vykonavané dopravné vykony na linkach projektu, ktoré sa nachadzaju na tratiach siete TEN-T, ako aj na tratiach mimo siete trati TEN-T (vid
tabulku vyssie, ako aj mapu projektu).

]

ZSSK dlhodobo vyvija snahu o vytvorenie klimaticky neutrdlnej Zelezni¢nej dopravy na ciastocne
elektrifikovanych tratiach. Efektivne je mozné tento zamer dosiahnut nahradenim regionalnych viakov s
dieselovym pohonom, ktoré su prevadzkované na cCiastocne elektrifikovanych tratiach hybridnymi EJ.
Hlavnym prinosom projektového zameru tak budu nielen nizsie emisie z dopravy, ale taktieZ zvysenie kvality
poskytovanych sluzieb na tratiach, na ktoré budu vyziskané vozidla dislokované. Dislokacia vyziskanych
vozidiel zaroven umozni vyradenie najstarsich vozidiel.

Batériova elektricka jednotka je typ vlaku, ktory na elektrifikovanych tratiach jazdi na elektrinu z trakéného
vedenia a na Usekoch bez trakéného vedenia vyuZiva elektrinu z batérie. Nabitie batérie méze v zavislosti od
modelu vozidla trvat az 30 minuat, pricom vozidla je moZné nabijat aj pocas jazdy na elektrifikovanom uUseku
trate. Ocakavany dojazd na elektrinu z batérie na jedno nabitie je minimalne 80 km.

Planované nasadenie novych vozidiel je v regionalnej doprave na zdpadnom a severnom Slovensku. Planuju
sa nasadit najma na linkach, kde dnes jazdia dieselové vlaky a Ciastocne prechadzaju po elektrifikovanych
tratiach. Vynimkou je linka Zilina — Rajec, ktora je celd neelektrifikovana. Nakupom batériovych elektrickych
jednotiek sa uvolnia dieselové vlaky, ktoré sa presunu na iné linky. Uvolnia sa najma motorové jednotky radu
813 a 861, ktoré nasledne nahradia starSie motorové vozne radu 812 a pripojné vozne radu 012.

v 3

Integrovany dopravny systém predpoklada, ze vo verejnej doprave bude mat klticové postavenie zelezni¢na
doprava. Zamer integrovat VOD napreduje iba postupne. ZSSK prispieva obnovou ZKV postupnym
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zvySovanim ponuky kvalitnej a komfortnej Zeleznicnej dopravy v jednotlivych krajoch, ale stale nie
v dostatocnej miere. Tento projekt by mal prispiet prioritne k vytvoreniu klimaticky neutrdlnej regionalne;j
elezni¢nej dopravy za stucasnych podmienok manazéra infrastruktdry (ZSR). Zarover by mal prispiet
k zatraktivneniu regiondlnej dopravy, k obnove vozidlového parku ZSSK a k zvy$enému vyuzivaniu ZOD
cestujucimi. To Ciasto¢ne odbremeni cestni dopravu. Zavedenim priamych liniek bez potreby prestupu
cestujuceho a zmeny hnacieho kolajového vozidla sa skratia cestovné Casy cestujucich. Nahrada dieselovej
trakcie zlepsi kvalitu Zivotného prostredia v danych tzemiach. Predkladany projekt je v sulade so vSseobecnym
cielom modernizovat Zelezni¢né vozidla.

3. Zdévodnenie vyliéenia ,,sutazného postupu” vyberu projektu prostrednictvom vyzvy

Zdbvodnite, preco je vhodnejsie realizovat NP ako vyuZitie ,,sutazného postupu” prostrednictvom vyzvy (napr.
porovnanie oboch spdsobov realizdcie projektu, efektivnejSie a hospoddrnejsSie vyuZitie financnych
prostriedkov, efektivnost sluzby poskytovanej cielovej skupine, zabezpecenie Standardov kvality a pod.).

ZSSK ma s realizaciou narodnych projektov skusenosti z predchadzajlcich operaénych programov EU. ZSSK
realizovalo uz niekolko projektov zameranych na obstaranie EJ sliziacich regiondlnej verejnej osobnej
doprave: projekt Opera¢ného programu Integrovand infrastruktira Modernizacia vozového parku ZKV v
ramci OPIl — 7. Cast (ITMS koéd: 311011BNY1) ukonceny v roku 2023, ktory bol zamerany na nakup EJ (4 ks),
Modernizicia vozového parku ZKV v ramci OPIl — 2. &ast (ndkup 25 ks EJ), ITMS kéd: 311011N90O0,
Modernizacia vozového parku ZKV v rdmci OPIl — 3. &ast (ndkup 9 ks EJ), ITMS kéd: 311011BDY9 vréatane
projektov Planu obnovy a odolnosti rovnako zameranych na obstaranie EJ, ktorych obsahom je dodanie
dalSich 11 ks EJ postupne pocas rokov 2025-2026. ZSSK ma teda preukdazatelné skusenosti s pripravou
a implementéciou projektov obstarania ZKV pre VOD, a teda aj vysoké predpoklady zabezpetit vy$Siu
efektivnost poskytovanej sluzby cielovej skupine s efektivnejsim a hospodarnejsim vyuZitim ¢asu a financii,
ako by bolo moZné zabezpecit pri vyuziti sitazného postupu prostrednictvom vyzvy.

Zaroven ustanovenia aktualne platnej Zmluvy o dopravnych sluzbidch vo verejnom zdujme obsahuju
ustanovenia upravujlce pravne nastupnictvo vozidiel obstaranych z prostriedkov EU, pokial by predmetna
linka bola v budicnosti predmetom liberalizacie (sutaze o vykony vo verejnom zaujme) a vozidla ziskané
projektom by bolo potrebné odovzdat pravnemu nastupcovi.

V zmysle uvedenych skutocnosti bola za prijimatela narodného projektu uréena ZSSK. Vzhladom na
charakter/zameranie projektu a vopred daného prijimatela projektu sa nebude uplatriovat sutazny postup
pri vybere projektu, ale poskytovatel vyhlasi pre prijimatela vyzvu na predloZenie Ziadosti o poskytnutie
nenavratného financného prispevku pre ndrodny projekt.

4. Uplatnenie principu partnerstva pri priprave zameru narodného projektu

V pripade uplatnenia principu partnerstva pri priprave zémeru NP podla ¢ldanku 8 NSU, uvedte v tejto Casti
informdciu o partneroch, ktori sa na jeho priprave podielali.

Za partnerov zapojenych do pripravy zdmeru ndrodného projektu sa povaZuju:

- regiondlne, miestne, mestské a ostatné orgdny verejnej spravy;
- hospoddrskych a socidlnych partnerov;

- subjekty, ktoré zastupuju obciansku spolocnost;

- v ndlezZitom pripade vyskumné organizdcie a univerzity.

10 Zapojenie, resp. nezapojenie partnera ako je definovany v § 3, pism. t) zdkona ¢. 121/2022 Z. z. o prispevkoch z fondov Eurépskej Gnie a 0 zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov do implementécie projektu nie je predmetom vyplfiania tejto ¢asti zameru NP.
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Ak nezapojite do pripravy zdmeru NP niektorého z partnerov podla ¢ldnku 8 nariadenia o spoloénych
ustanoveniach®!, zdévodnite ich nezapojenie. V pripade, ak ste princip partnerstva pri priprave zémeru NP
uplatnili, uvedte informdciu zapojeni v tejto Casti.

Odbornymi partnermi projektu boli/si Ministerstvo dopravy SR (MD SR) a Utvar hodnoty za peniaze
Ministerstva financii SR (UHP). Objednavku vykonov vo verejnom zdujme (v dialkovej, ako aj
regiondlnej/medziregionalnej doprave, po koordindcii s regiondlnymi partnermi — zastupcami
samospravnych krajov) realizuje voci ZSSK ako dopravcovi vykonov vo verejnom zdujme, MD SR, ktoré je
v postaveni objednavatela. Objednavka vykonov je pritom podriadena reformnému grafikonu vlakovej
dopravy (GVD) v odbornej gescii UHP, ktory ui zohladfiuje poZiadavky cestujicej verejnosti a zaujmy
socidlnych partnerov.

Zapojenie iného odborného partnera/partnerov do projektu nie je potrebné. Vsetky potrebné cinnosti
zabezpedi z titulu svojich kompetencii Ziadatel (ZSSK) v sucinnosti s dodavatelom projektu. Dodanie
Zeleznicnych kolajovych vozidiel bude realizované dodavatelom, ktory vzide z procesu verejného
obstaravania. ZSSK disponuje dostatocnym persondlnym, technickym a technologickym zdzemim,
skdsenostami, a tiez know-how potrebnym pre implementaciu ariadenie celého projektu. V zmysle
uvedeného a vzhladom na zameranie projektu, zapojenie vyssie uvedenych socidlnych partnerov do pripravy
projektu nebolo potrebné.

Popis narodného projektu

5. Vychodiskovy stav

a) Uvedte vychodiskové dokumenty na regionalnej, narodnej a eurépskej urovni, ktoré priamo suvisia s
realizdciou NP:

- Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030
- Program Slovensko 2021 - 2027
- Stratégia pre inteligentnu a udrZzatelnd mobilitu Slovenska

- Plany udrzatelnej mobility - NSK, TTSK, TSK, ZSK

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030:
Zamer narodného projektu , Obstaranie novych hybridnych elektrickych jednotiek pre regionalnu dopravu’
je vsulade s cielmi uvedenymi v Strategickom plane rozvoja dopravy SR do roku 2030:

d

- posilnit Ulohu Zeleznice ako nosného dopravného mdédu v systéme verejnej hromadnej dopravy tam kde je
to opodstatnené;

- zlepsSenie kvality a environmentdalnych dopadov Zelezni¢nej prevadzky;

- zniZenie negativnych environmentalnych a negativnych socioekonomickych dopadov dopravy (vratane
zmeny klimy) v dosledku monitoringu Zivotného prostredia, efektivneho planovania/realizacie infrastruktuiry
a znizovanim poctu konvenéne pohananych dopravnych prostriedkov, resp. vyuzivanim alternativnych paliv.
- zlepsit bezpecnost, efektivnost a udrzatelnost dopravnych operacii prostrednictvom posilnenia novych
technoldgii;

Link: https://smartmobility.gov.sk/wp-content/uploads/2021/05/Strategicky-plan-rozvoja-dopravy-do-
roku-2030.pdf

11 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1060 z 24. jina 2021, ktorym sa stanovuju spolo¢né ustanovenia (dalej len ,NSU).
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Program Slovensko 2021 - 2027

Zamer narodného projektu ,,Obstaranie novych hybridnych elektrickych jednotiek pre regionalnu dopravu”
je v sulade so stratégiou a o¢akdvanymi vysledkami opatrenia 3.2.1 Odstranenie klucovych uzkych miest na
Zeleznic¢nej infrastrukture prostrednictvom modernizacie a rozvoja Zelezni¢nych trati a zvySenie atraktivity
a kvality sluzieb Zeleznicnej verejnej osobnej dopravy prostrednictvom obnovy mobilnych prostriedkov
vramci Specifického ciela RS03.2 Rozvoj a posiliovanie udrzatelnej, inteligentnej aintermoddlnej
vnutrostatnej, regionalnej a miestnej mobility odolnej proti zmeny klimy vratane zlepSeného pristupu
k TEN-T a cezhrani€¢nej mobility.

Link: https://eurofondy.gov.sk/dokumenty-a-publikacie/dokumenty/

Stratégia pre inteligentnu a udrzatelnu mobilitu Slovenska:

Zamer narodného projektu ,,Obstaranie novych hybridnych elektrickych jednotiek pre regionalnu dopravu”
je v sulade s cielom Udrzatelna mobilita - nezvratny prechod na nizkoemisnd mobilitu uvedenym v Stratégii
pre inteligentnu a udrzatelnd mobilitu Slovenska:

Link: https://mirri.gov.sk/wp-content/uploads/2022/03/Strategia-inteligentnej-a-udrzatelnej-mobility.pdf

Plany udrzatelnej mobility:
Zamer narodného projektu zasahuje do Trnavského, Nitrianskeho, Trencianskeho a Zilinského
samospravneho kraja.

Pldn udrZatelnej mobility Trnavského samosprdvneho kraja

Zamer ndrodného projektu ,,Obstaranie novych hybridnych elektrickych jednotiek pre regionalnu dopravu
je vsulade s cielmi:

- zvySenie kvality obsluhy obci Trnavského kraja verejnou dopravou (autobusovou a Zelezni¢nou) —
dodrziavanie Standardov kvality;

- zvySenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave — zniZenie emisii;

- modernizdcia vozidlového parku verejnej dopravy;

Link: https://trnava-vuc.sk/dokument/pum-ttsk/

“«

Regiondliny pldn udrZatelnej mobility Nitrianskeho samosprdvneho kraja

Zamer narodného projektu ,,Obstaranie novych hybridnych elektrickych jednotiek pre regionalnu dopravu”
je vsulade s cielmi:

- preferovanie verejnej osobnej dopravy (autobusovej aj kolajovej);

- znizenie znedistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy;

- zniZenie dopravnej nehodovosti;

Link: https://www.enviroportal.sk/eia/detail/regionalny-plan-udrzatelnej-mobility-nitrianskeho-
samospravneho-kraja-

Pldn udrZatelnej mobility Trencianskeho samosprdvneho kraja

Zamer narodného projektu ,,Obstaranie novych hybridnych elektrickych jednotiek pre regionalnu dopravu®
je vsulade s cielmi:

- zvySenie kvality verejnej dopravy, vratane Zelezni¢nej dopravy;

- zvySenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave;

Link: https://www.tsk.sk/dokumenty/regionalny-rozvoj/schvalene-projekty-v-trencianskom-kraji/plan-
udrzatelnej-mobility-trencianskeho-samospravneho-kraja/pum-tsk-5-navrhova-cast.html?page id=1089495

Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samosprdvneho kraja
Zamer narodného projektu ,,Obstaranie novych hybridnych elektrickych jednotiek pre regionalnu dopravu®
je vsulade s cielmi:


https://eurofondy.gov.sk/dokumenty-a-publikacie/dokumenty/
https://mirri.gov.sk/wp-content/uploads/2022/03/Strategia-inteligentnej-a-udrzatelnej-mobility.pdf
https://trnava-vuc.sk/dokument/pum-ttsk/
https://www.enviroportal.sk/eia/detail/regionalny-plan-udrzatelnej-mobility-nitrianskeho-samospravneho-kraja-
https://www.enviroportal.sk/eia/detail/regionalny-plan-udrzatelnej-mobility-nitrianskeho-samospravneho-kraja-
https://www.tsk.sk/dokumenty/regionalny-rozvoj/schvalene-projekty-v-trencianskom-kraji/plan-udrzatelnej-mobility-trencianskeho-samospravneho-kraja/pum-tsk-5-navrhova-cast.html?page_id=1089495
https://www.tsk.sk/dokumenty/regionalny-rozvoj/schvalene-projekty-v-trencianskom-kraji/plan-udrzatelnej-mobility-trencianskeho-samospravneho-kraja/pum-tsk-5-navrhova-cast.html?page_id=1089495
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- zabezpedit a ponuknut dopravné riesenia, ktoré si dostupné pre vSetkych obcanov, predovietkym s
ohladom na vyznamné zdroje a ciele denného pohybu 0s6b;

- znizit stupen znedistenia ovzdusia, hluku, sklenikovych plynov a spotrebu energie;

- zabezpedit finanéne U¢innu a udrzatelnd dopravu oséb a tovaru;

Link: https://www.enviroportal.sk/eia/detail/strategia-udrzatelneho-rozvoja-dopravy-mobility-zilinskeho-
samospravne

b) Uvedte predchadzajuce vystupy z dostupnych analyz, na ktoré nadvazuje navrhovany zamer NP (Statistiky,
analyzy, studie,...):

- Studia uskutocnitelnosti ,,Obstaranie hybridnych elektrickych jednotiek pre regiondlnu dopravu®
https://www.zssk.sk/wp-content/uploads/2025/02/SU-Obstaranie-hybridnych-EJ-pre-regionalnu-
dopravu_ FINAL.pdf

- Hodnotenie UHP pre projekt Obstaranie batériovych elektrickych jednotiek pre regiondlnu dopravu
https://www.mfsr.sk/files/sk/financie/hodnota-za-peniaze/hodnotenia-investicnych-
projektov/doprava/hodnotenie hybridne-vozidla.pdf

Podl'a Hodnotenia UHP zniZenie environmentélnej zataZe 7elezniénej dopravy je relevantny strategicky ciel
a nakup batériovych elektrickych jednotiek ho pomdzZe splnit. Projekt je zaroveri formalne v sulade so
véeobecnym cielom modernizovat Zelezniéné vozidla. UHP vo svojom hodnoteni dalej kondtatuje, Ze:
obstaravany pocet 16 kusov sa javi ako optimalny, opodstatnenost opcie na dalSich 20 kusov je potrebné
preukazat aktualizaciou Studie a vyska investi¢nych nakladov sa javi ako primerand, predpokladana cena
vozidiel zodpoveda cendm obstaranych vozidiel rovnakého typu v zahranici.

Analyza ndkladov a prinosov preukdzala, Ze projekt je zo spolocenského hladiska prinosny a je potrebné ho
realizovat. Medzi vyhody projektového zdmeru mozno zaradit:

- zniZzenie mnozstva znecistujlcich latok zo Zelezni¢nej dopravy;

- ziskanie modernych, konstrukéne bezpecnejsich vozidiel;

- zvySenie kultdry cestovania;

- zvySenie ponukanej prepravnej kapacity;

- mozinost zhustenia vlakov na danych linkach s rovnakym poctom ZKV;

Nevyhody tohto projektového zameru predstavuju vstupné naklady.

Obnoveny vozidlovy park ovplyvni aj buddci dopyt cestujlcich, ktory moézZe narastat v dosledku kvalitnejsej
zelenej Zelezni¢nej prepravnej ponuky a jej atraktivnosti aj pre cestujucich cestnou dopravou. ZSSK postupne
investuje vlastné i cudzie zdroje do obnovy a modernizacie vozového parku s cielom eliminovat investi¢ny
dlh na svojich aktivach. V pripade realizacie tohto projektu ZSSK negeneruje vlastné financné zdroje, z ktorych
by mohol byt projekt financovany v potrebnej vyske, a tak si jeho financovanie vyZaduje ucast verejnych
zdrojov. Efektivnost projektu investovat do obnovy vozidiel bola posudenad v ramci analyzy nakladov a
prinosov. Zohladnovala stéasny i o¢akavany prepravny dopyt, hybnost obyvatelov, ich dopravné spravanie,
hospodarsky a spolocensky rozvoj prislusnych regidonov. Analyza prepravného dopytu naznacila mierne
rastlci trend dopytu a poziadavku kvalitne zabezpecit prepravu obyvatelov a navstevnikov dotknutych
regionov.

Finanéna analyza preukazala, Ze projekt je finanéne realizovatelny len s podporou zdrojov EU. Vysledky
ekonomickej analyzy projektu svedcia o tom, Ze socidlna hodnota projektu je pozitivha a projekt prinesie
celospolocensky uzitok. Kladna ENPV a ERR, ktoré prevysuje 5-percentnu diskontnd sadzbu potvrdzuju, Ze
projekt je spolocensky Ziadlci. Pomer prinosov a nakladov projektu B/C vypocitany v ramci CBA dosahuje
hodnotu 1,02. Spolocenské prinosy projektu presahuju spolocenské naklady projektu (1 EUR spolocenskych
nakladov vynaloZenych na realizaciu projektu prinesie 1,02 EUR spolocenskych prinosov).


https://www.enviroportal.sk/eia/detail/strategia-udrzatelneho-rozvoja-dopravy-mobility-zilinskeho-samospravne
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Studia uskutoénitelnosti preukazala, Ze realizicia tohto projektu napoméze skvalitnit ponuku sluZieb
verejnej osobnej dopravy, prispeje k rastu jej podielu na regiondlnom dopravnom trhu a zaroven k zniZeniu
negativnych dopadov z dopravy na Zivotné prostredie.

c) Popiste problémové a prioritné oblasti, ktoré riesi zamer NP. (Zoznam znamych problémov, ktoré vyplyvaju
zo sucasného stavu a je potrebné ich riesit):

Doprava je vyznamnym zdrojom sklenikovych plynov a znedistujucich latok a najvacsi podiel na emisidch ma
spalovanie nafty, ktoré generuju dieselmotorové jednotky - az 70 %. Manazér infrastruktury spravuje 3 630
km trati, z toho je elektrifikovanych menej ako polovica (1 585 km, t.j. 44 %). ZvySenie podielu
elektrifikovanych trati na celkovom rozsahu trati je v kompetencii ZSR ako spravcu infrastruktury. Do ¢asu
zvysenia podielu elektrifikacie, dokaze problém riesit aj dopravca zo svojej pozicie a to obstaranim vozidiel,
ktoré dokazu realizovat dopravny vykon na zéklade alternativneho zdroja energie — bez spalovania pohonnej
hmoty (nafty) pre dieselové jednotky. ZSSK nahradi regionalne vlaky s dieselovym pohonom, ktoré su
prevadzkované na cCiastocne elektrifikovanych tratiach, hybridnymi EJ. Projekt, pre ktory sa predklada
projektovy zdmer, sa zameriava na rieSenie problému znecistenia Zivotného prostredia — znizenie
sklenikovych plynov a inych znecistujucich latok.

Realizécia projektu ponukne primerany komfort cestujicim a v neposlednom rade bude viest k ziskaniu
novych cestujucich, ¢o Ciastocne odbremeni cestnti dopravu a prejavi sa i v pozitivnych dopadoch na Zivotné
prostredie.

Obstaranim novych vozidiel bude moznd obnova vozového parku ZSSK — vdaka novym hybridnym EJ budu
méct byt takto vyziskané vozidla (najmd motorové jednotky radu 813 a 861) presunuté na iné linky, na
ktorych jazdia najstarsie vozidla radu 812 a pripojné vozne radu 012, ¢o nasledne ZSSK umozni ¢ast z nich
vyradit zo svojho vozidlového parku.

d) Uvedte, na ktoré z ukonéenych a prebiehajicich ndrodnych projektov!? zdmer NP priamo nadvazuje, v éom
je navrhovany NP od nich odlisny, resp. na ktoré NP CiastoCne nadvazuje / prelina sa s nimi v istej Casti a ako
sU v niom zohladnené (Ciastkové) vysledky/dopady predchadzajucich NP (ak je to relevantné):

Projektovy zamer sa predklada pre projekt, ktory nadvazuje na nasledovné projekty Operac¢ného programu
Integrovand Infrastruktura 2014-2020, ktorych predmetom bolo obstaranie novych elektrickych jednotiek:
Modernizicia vozového parku ZKV v rdmci OPIl — 2. ¢ast (ndkup 25 ks EJ, ITMS kéd 311011N900),
Modernizécia vozového parku ZKV v ramci OPIl — 3. &ast (ndkup 9 ks EJ, ITMS kéd 311011BDY9), Modernizacia
vozového parku ZKV v rdmci OPIl — 7. €ast (nakup 4 ks EJ, ITMS kéd 311011BNY1) vratane uz uplatnenych
opcii na dodanie dalSich 11 ks EJ, ktoré su financované projektami z Planu obnovy a odolnosti a ktorych
dodanie sa ocakava spolo¢ne do r. 2026 (ZoPPM ¢. 01/2022 a ZoPPM €. 19106-29-P06-00001/2024).

e) Popiste administrativnu, finan¢nu a prevadzkovu kapacitu Ziadatela a partnera (v pripade, ak je v projekte
zapojeny aj partner):

Praktické skusenosti a odbornd erudovanost ZSSK su zdrukou zachovania spolo¢nosti, udrzatelnosti jej
obchodnych aktivit a v neposlednom rade schopnosti zabezpedit vlastnymi odbornymi kapacitami realizaciu
projektu a naslednu prevadzku vozidiel obstaranych prostrednictvom prostriedkov EU.

ZSSK v minulosti realizovala viacero Uspesnych projektov. Na zabezpecenie riadenia projektu disponuje
dostatocnym mnozstvom kvalifikovanych pracovnikov s dlhoroénymi praktickymi odbornymi skisenostami
v oblasti prevadzky a tdriby ZOD, v oblasti obchodu, riadenia strategickych investi¢nych projektov.

12V pripade, ak je to relevantné, uvedte aj ukonéené narodné projekty z programového obdobia 2014 — 2020.
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ZSSK ma k dispozicii skiseny a vykonny manazment na vsetkych drovniach riadenia. Na realizcii projektu sa
budu podielat zamestnanci ZSSK najma z oblasti prevadzky, obchodu a riadenia EU projektov. Personalnu
kapacitu k realizacii projektu poskytne aj doddvatel projektu.

Personal ZSSK predstavuje zlozku prevadzkovej a administrativnej udrzatelnosti, ZSSK ma k dispozicii
potrebné odborné personalne kapacity, ktoré zabezpecia udrzatelnost vysledkov projektu prostrednictvom
servisnych zasahov, Udrzby, oprav a podobne.

Zabezpecenie prevadzky projektu po jeho implementdcii, t. j. v obdobi udrzatelnosti bude vo vlastnej rézii
zabezpecovat ZSSK - z hladiska organizaéného, administrativneho a tiez technického.

Z finan¢ného hladiska projekt nespiiia kritéria efektivneho financovania a bez spolutéasti verejnych zdrojov
nie je financne realizovatelny.

Zdrojom financovania budd predovsetkym prijmy, ktoré taZziskovo tvori cestovné a kompenzéacie za
poskytovanie dopravnych sluzieb. Regulované cestovné nepostacuje vykryt prevadzkové naklady projektu,
preto sa projekt uchadza o financovanie z prostriedkov EU.

Po skonceni spolufinancovania projektu bude finanéni udrzatelnost vysledkov projektu Ziadatel
zabezpecovat z vlastnych zdrojov. ZSSK garantuje vecnd, institucionalnu, prevadzkovd udrzatelnost vystupov
projektu. Popritom bude z vlastnych zdrojov znasat aj financovanie vsetkych neopravnenych vydavkov
projektu.

6. Hlavné ciele NP (strucne):

V tejto Casti popiste oCakdvané ciele a ocakdvané vystupy / vysledky projektu. Popiste prinos projektu pre
naplrianie cielov a vysledkov prislusnej priority / $pecifického ciela / opatrenia Programu Slovensko, ako aj
suvisiacich strategickych dokumentov na ndrodnej trovni (ak je to relevantné).

Hlavnym cielom tohto projektu je zniZenie ekologickej zataZe Zivotného prostredia v ddsledku eliminacie
spotreby nafty ZKV na tratiach projektu a z toho vyplyvajlce zniZzenie mnoistva znedéistujucich latok
a znizenie mnoistva sklenikovych plynov. Naplnenie zakladného ciela sa uskutocni prostrednictvom
obstarania 16 ks hybridnych elektrickych jednotiek, ktoré budu slizit cestujicim na Gzemi vyssie uvedenych
samospravnych krajov.

Vecnym cielom projektu je obnova vozidlového parku prostrednictvom obstarania 16 ks hybridnych
elektrickych jednotiek. Pocet novych vozidiel vychadza z potreby liniek, na ktoré sa planuju hybridné jednotky
nasadit. Zvacsa idu cast trasy na naftovy pohon po elektrifikovanej trati. 16 kusov novych hybridnych EJ
zodpoveda prevadzkovej potrebe 14 ks jednotiek vratane 2 ks, ktoré budu slizit ako prevadzkova zéloha.

Prichodom hybridnych elektrickych jednotiek vybavenych modernymi informacnymi a komunikaénymi
technoldgiami sa zvysi kvalita a komfort cestovania, ¢o posilni konkurencieschopnost vlakovej dopravy v
dotknutych krajoch oproti autobusovej doprave. Projekt ma potencial priniest dalsie potenciadlne prinosy,
najma vdaka skrateniu cestovného casu.

Na zakladny ciel projektu nadvazuja jednotlivé ekonomické prinosy:
- Uspora casu

- Uspora nakladov z dopravnych nehod

- Uspora nakladov na znedistujuce latky

- Uspora nakladov na sklenikové plyny

- Uspora nakladov z hluku

- Uspora prevadzkovych nakladov

Medzi pozitivhe socidlno-ekonomické aspekty patri:
- podpora zaujmu obcanov o Zelezni¢nu prepravu

10
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- rastuci zaujem verejnosti o prepravu po Zeleznici a rast poctu cestujucich
- posilnenie konkurencnej pozicie Zelezni¢nej osobnej dopravy na trhu

- nizSia nehodovost a vyss$ia bezpec€nost a spolahlivost

- podpora rozvoja lokdlneho hospodarstva

Socialnoekonomické ciele projektu zodpovedaju celospolocenskym cielom a sleduju uspokojenie
dopravného dopytu a skvalitnenie Zeleznicnej osobnej dopravy.

Medzi priaznivé environmentdlne aspekty mozno zaradit aj zniZzenie emisii hluku.
7. Meratelné ukazovatele NP a iné udaje

V tabulke nizsie uvedte meratelné ukazovatele projektu a iné tudaje. Poskytovatel' v spoluprdci so Ziadatelom
uvddzaju povinne minimdlne jeden meratelny ukazovatel projektu — vystup a minimdine jeden meratelny
ukazovatel projektu - vysledok™.

Meratelné ukazovatele projektu musia byt definované tak, aby odrdzali vystupy/vysledky projektu a
predstavovali kvantifikdciu toho, o sa realizdciou aktivit za poZadované vydavky dosiahne®.

Zoznam meratelnych ukazovatelov projektu
Typ Kod Merna jednotka

meratelného meratelného Nazov meratelného ukazovatela meratelného Ind.' k? t|vlna
ukazovatela ukazovatela projektu ukazovatela h;:nz‘t,:w
projektu projektu®® projektu
Pocet obnovenych vlakovych
vystup n/a suprav v Zelezni¢nej verejnej pocet 16

osobnej doprave

Pocet prepravenych cestujucich
vysledok n/a vo verejnej Zelezni¢nej osobnej cestujlci/rok 4 455 227
doprave za rok

Zoznam inych udajov projektu (ak relevantné)

Kdéd iného . s . Merna jednotka
S Nazov iného udaja s .
udaja iného udaja

13 povinnost uvadzat minimalne jeden meratelny ukazovatel vysledku neplati pre nasledovné vynimky:

. projekty technickej pomoci (okrem aktivit technickej pomoci zameranych na financovanie informacnych systémov, Centralneho planu
vzdeldvania, vzdeldvania administrativnych kapacit a materidlovo-technického zabezpecenia),

. projekty navratnej finan¢nej pomoci,

. projekty v ramci, ktorych je cielova skupina:

a) totozna s Ucastnikmi projektu,

b) bude monitorovana prostrednictvom spolo¢nych meratelnych ukazovatelov programu — vysledku v stlade s prilohou | nariadenia EP a
Rady (EU) 2021/1057 o ESF+ (karta tcastnika) a sic¢asne plati jedna z dvoch nasledujtcich pod podmienok: projekty st financované z ESF+,
alebo projekty st financované FST v stlade s ¢l. 8 pism. k) az m) nariadenia EP a Rady (EU) 2021/1056 o FST.

. typy akcii, pre ktoré neboli stanovené vysledkové meratelné ukazovatele programu a pre ktoré nie je zmysluplné stanovovat kvantifikované
vysledky t. j. meratelné ukazovatele projektu. Popis ciela projektu predstavujuci vysledok. Ide napriklad o intervencie zamerané na
obstaranie studii alebo projektovej dokumentacie a pod. Riadiaci organ pre Program Slovensko osobitne posudzuje potencial zameru
narodného projektu generovat kvantifikovatelné vysledky v podobe meratelnych ukazovatelov projektu, ktorych definovanie je
preferované.

14y oddvodnenych pripadoch sa uvedend tabulka nevypliia, pricom je nevyhnutné do tejto ¢asti uviest podrobné a jasné zdévodnenie, prelo nie je
mozné uviest pozadované Udaje.

15 Uvéddza sa kod meratelného ukazovatela projektu, nie kod spoloéného, resp. Specifického meratelného ukazovatela programu. Ak meratelny
ukazovatel projektu eSte nema prideleny kdd, uvédza sa ,n/a“.

16V zmysle zmluvy o poskytnuti nendvratného finanéného prispevku sa pre typ meratelného ukazovatela projektu — vystup standardne cielovd
hodnota nastavuje ku koncu realizacie narodného projektu. Pre typ meratelného ukazovatela projektu — vysledok sa Standardne ciefova hodnota
nastavuje na obdobie udrZatelnosti narodného projektu.

17 Ak iny Udaj eSte nema prideleny kdd, uvédza sa ,,n/a“.
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DPSKO033

Pocet nastrojov zabezpecujucich pristupnost pre osoby so zdravotnym
postihnutim

pocet
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8. Prinosy, ktoré sa daju oéakavat pre cielové skupiny (ak je to relevantné)

Cielova Podet'® Prinos
skupina
verejnost | Pocetnost cielovej skupiny nie je mozné exaktne stanovit, ZvySenie kvality a rozsahu

nakolko sluzby Zelezni¢nej osobnej dopravy bude moct vyuzit | ponuky Zelezni¢nej verejnej
kazdy cestujuci (obyvatelia danych krajov, turisti a navstevnici | osobnej dopravy
zo Slovenska i zo zahranicia).

9. Aktivity narodného projektu

a. Vtabulke niZSie uvedte ramcovy popis aktivit, ktoré budd v ramci identifikovaného narodného
projektu realizované.

Sposob realizacie Predpokladany pocet
(ziadatel'a / alebo mesiacov realizacie
partner) aktivity
Znizenie Ziadatel 36 mesiacov
environmentalnej 11/2025-10/2028
zétaze zelezniénej
dopravy, obnova
vozidlového parku ZSSK
s ciefom modernizovat
Zeleznicné vozidl3,
skvalitnenie a
zatraktivnenie sluzieb
Zelezni¢nej osobnej
dopravy pre cestujlcu
verejnost, zvysenie
kvality a komfortu
cestovania, skratenie
jazdného casu
Podporna aktivita — Interné | Zabezpecenie Ziadatel 42 mesiacov
riadenie projektu projektovych 08/2025 - 01/2029
a administrativnych
prac pre uspesnu
implementdaciu projektu
Podporna aktivita — Zabezpecenie publicity | Ziadatel 42 mesiacov
Publicita a informovanie a informovania 08/2025-01/2029
o projekte v zmysle
Manualu pre
informovanie a
komunikaciu
Vpripade viacerych aktivit, doplfite informdcie za kaZdu z nich.

€o sa ma aktivitou

Nazov aktivity dosiahnut

Aktivita 1 — Obstaranie 16
ks hybridnych EJ

b. V tabulke niZsie uvedte, &i v rdmci narodného projektu bude uplatneny institut uZivatela®® podla § 3
pism. u) zdkona ¢. 121/2022 Z. z. o prispevkoch z fondov Eurdpskej Unie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Poskytovatel prispevku
Typ uzivatela? uzivatelovi (ziadatel
alebo partner)

Vyuzitie institutu

Nazov aktivit . " s .
Y uzivatela (dno/nie)

18 Ak nie je mozné uviest pocetnost cielovej skupiny, uvedte do tejto ¢asti zdévodnenie.
20 Uvadza sa typ subjektu/os6b (napr. neverejni poskytovatelia soc. sluZieb, dlhodobi uchddzaci o zamestnanie), alebo pravna forma.
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Aktivita 1 — Obstaranie 16 .

ks hybridnych EJ nie N/A N/A
P'odpo.rna ak.tlwta — Interné nie N/A N/A
riadenie projektu

Podporna aktivita — .

Publicita a informovanie nie N/A N/A

pripade viacerych aktivit, doplrite informdcie za kaZdu z nich.
c. Uvedte detailnejsi popis aktivit.

Okrem detailnejSieho popisu kaZdej oprdvnenej hlavnej aktivity uvedte, ako je v projekte zabezpecené
dodrZiavanie horizontdlnych principov podla ¢l. 9 nariadenia o spolocnych ustanoveniach, ako aj podla
uznesenia vlddy SR ¢. 668 z 26. oktdobra 2022.

Ak po schvdleni zameru NP komisiou pri Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027 déjde k
podstatnej zmene v rozsahu hlavnych aktivit NP uvedenych vyssSie (t. j. minimdlne jedna hlavnd aktivita
nebude v ramci NP realizovand, resp. ma déjst k vyraznému zvdcseniu alebo zmenseniu rozsahu schvdlenych
aktivit, prip. doplneniu novej aktivity), riadiaci orgdn / sprostredkovatelsky orgdn predloZi pred vyhldsenim
vyzvy na schvdlenie prislusnej komisii pri Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027
upraveny zamer NP. Z dévodu zabezpecenia overenia dodrZania vysSie uvedenej zdsady poskytovatel'vo vyzve
na predkladanie Ziadosti o nendvratny finanény prispevok vrdmci relevantnej podmienky poskytnutia
prispevku zadefinuje hlavné aktivity schvdleného zdmeru NP ako povinné hlavné aktivity projektu.

Hlavna aktivita projektu:

Hlavnou aktivitou projektu je (Aktivita 1) obstaranie 16 ks dvoj¢lankovych hybridnych EJ, ktoré budu
vyuZivané v regiondlnej ZOD na Gzemi Nitrianskeho kraja, Trnavského kraja, Trencianskeho kraja a Zilinského
kraja. Batériova elektrickd jednotka je typ vlaku, ktory na elektrifikovanych tratiach jazdi na elektrinu
z trakéného vedenia a na Usekoch bez trakéného vedenia vyuziva elektrinu z batérie. Nabitie batérie mo6ze
v zavislosti od modelu vozidla trvat az 30 minut, pricom vozidld je moiné nabijat aj pocas jazdy
na elektrifikovanom useku trate. Ocakavany dojazd na elektrinu z batérie na jedno nabitie je minimalne 80
km. Nové vozidld budu vybavené eurépskym vlakovym zabezpecovacim systémom (ETCS) a budud schopné
dosiahnut prevadzkovu rychlost 120 km/h na neelektrifikovanych tratiach a 160 km/h na elektrifikovanych
tratiach. PoZadovanad kapacita kazdej jednotky je minimalne 130 miest na sedenie. ZSSK predpoklada dodanie
prvych vozidiel v roku 2028 a ich plnu prevadzku od roku 2030.

Hybridné EJ budu schopné prevadzky na elektrifikovanych tratiach na elektrinu z trakéného vedenia a na
usekoch bez trakéného vedenia v reZime pohonu na trakéné batérie. Hybridné elektrické jednotky budu
nasadené na regionalnych vlakoch ZSSK. Medzi technické poZiadavky novych hybridnych elektrickych
jednotiek patri aj preprava imobilnych cestujucich na vozi¢ku, multifunkéné priestory pre kociky, bicykle
minimalne v pocte 8 ks, minimalne 1 WC pre vozickarov, komplexny vnutorny a exteriérovy informacny
systém, Wi-Fi, systém pocitania cestujucich, klimatizdcia, zdznamové zariadenia (blackbox, vlakovy
zabezpecovat ETCS Level 2, ndrodny zabezpedovac¢ MIREL), akusticky informacny systém, kamerovy systém,
antigraffiti ndater, systém navigacie slabozrakych a nevidiacich cestujlucich (akusticky majak) podla
odsuhlaseného projektu Unie nevidiacich a slabozrakych Slovenska (UNSS).

Podporné aktivity projektu:

Sucastou projektu bude aj uskutocriovanie podpornych aktivit — interné riadenie projektu a publicita a
informovanost. Riadenie projektu bude zabezpecené internymi kapacitami Ziadatela. ZSSK bude vyuZivat
vlastné persondlne a technické kapacity spolu s technickym zabezpecenim dodavatelského subjektu tak, aby
implementacia hlavnej aktivity prebiehala bez komplikacii a v sulade s Kudpnou zmluvou, ktora bude

20 Uvadza sa typ subjektu/os6b (napr. neverejni poskytovatelia soc. sluZieb, dlhodobi uchddzaci o zamestnanie), alebo pravna forma.
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vysledkom procesu verejného obstaravania. Dalsou podpornou aktivitou bude publicita a informovanost,
Ziadatel v ramci implementacie projektu vykona viaceré aktivity s ciefom poskytnat verejnosti informacie
o prideleni nendvratného financného prispevku na realizaciu predlozeného projektu. Pre projekt bude
zriadena osobitna webova stranka, na ktorej bude verejnost informovana o priebehu jeho implementacie.

DodrZiavanie horizontalnych principov podla ¢l. 9 nariadenia o spoloénych ustanoveniach, ako aj podla
uznesenia vlady SR €. 668 z 26. oktdbra 2022.

Projekt bude tiez realizovany s prihliadnutim na dodrziavanie ustanoveni ¢lanku 9 nariadenia EP a Rady EU
¢.2021/1060 o spolo¢nych ustanoveniach a uznesenie vlady SR ¢. 668/2022, ukladajlce Ziadatelovi realizovat
projekty vsulade s vymedzenymi horizontdlnymi principmi, t.j. pri jeho priprave, vykondvani
(implementovani) a monitorovani bude presadzovana zasada rovnosti muzov a Zien, princip rodovej rovnosti,
projekt bude dbat na predchadzanie diskriminacii a to neuplatfiovanim akychkolvek diskrimina¢nych kritérii
(pohlavia, rasy, etnického povodu, ndboZenstva, vierovyznania, zdravotného postihnutia, veku, sexualnej
orientacie), budl dodrzZiavané zakladné ludské prava v sulade s Chartou zakladnych prav Eurdépskej unie.
Vystupy projektu budu pristupné osobdm so zdravotnym postihnutim. Projekt svojim zameranim
na Zelezni¢nd osobnu dopravu a svojimi environmentdlnymi prinosmi bude taktieZ v silade s principom
trvalo udrzatelného rozvoja — ato prostrednictvom pozZiadavky dodrziavania poZzadovanych
environmentélnych noriem v sulade s aquis EU v oblasti Zivotného prostredia; uz v dokumentoch verejného
obstardvania bola premietnutd zisada nespbsobovat vyznamnu Skodu, ktord sa od zaciatku prenasa
prostrednictvom poZiadaviek na predmet obstarania na budtceho vyrobcu ZKV.

Projekt bude realizovany v sulade s principmi desegregdcie, destigmatizacie a degetoizdcie v zmysle
Metodického vykladu pre efektivne uplatfiovanie principov 3D v Programe Slovensko 2021-2027. Realizacia
hlavnych aktivit a podaktivit projektu nespdsobuje prehibenie socidlneho vyli¢enia marginalizovanych
romskych komunit a nesp6sobuje zhorSenie situacie v oblasti segregdcie, getoizacie alebo stigmatizacie
romskej komunity.

10.Predpokladany ¢asovy ramec

Predpokladany datum vyhlasenia vyzvy 06/2025

vo formate mesiac/rok

Predpokladana doba realizacie NP 11/2025—10/2028 (36 mesiacov pre vyrobny proces od
v mesiacoch ucinnosti kipnej zmluvy) — 16 ks hybridnych EJ

Terminy v tabulke nie su zdvézné.

11.Finanény rdmec?*

a) zZiadatela

Fond Eurdpsky fond regionalneho rozvoja

Celkové opravnené vydavky NP podla . S

Kategrie regiénu? (v EUR) menej rozvinuty region 136 163 200,00
Zdroj EU podla kategérie regiénu®® (v EUR) menej rozvinuty region 115 738 720,00
Zdroj 3R podla kategérie regiénu?* (v EUR) menej rozvinuty region 20424 480,00

2! Finanény ramec je potrebné uvddzat za cely NP spolu a v pripade financovania NP z viacerych priorit/$pecifickych cielov, aj v rozdeleni podla
Specifickych cielov.

22\ pripade Kohézneho fondu vyberte ,,neaplikuje sa“.

2V pripade Kohézneho fondu vyberte ,,neaplikuje sa“.

24V pripade Kohézneho fondu vyberte ,,neaplikuje sa“.
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Vlastné zdroje prijimatela? podla kategérie

regionu? (v EUR) menej rozvinuty region 0,00
Zdroj EU 85
Miera spolufinancovania (v %) Statny rozpocet SR 15
Prijimatel — pro rata 0

Uplatiovanie Specifického pravidla
financovania?’ (ak relevantné)

neaplikuje sa

Zdroj pro-rata (v %)

neaplikuje sa

neaplikuje sa

V pripade uplatiiovania systému pro-rata
uvedte sposob jeho stanovenia (pomer
medzi VRR a MRR), ktory sa uplatiiuje v
pripade realizacie operacii s prinosom pre
oba kategorie regidnov, vratane nazvu
dokumentu v akom bol stanoveny.

N/A

b) partnera (ak relevantné)

Fond

Vyberte polozku.

Celkové opravnené vydavky NP podla
kategérie regionu?® (v EUR)

Vyberte polozku.

Vyberte polozku.

Zdroj EU podla kategérie regionu?® (v EUR)

Vyberte polozku.

Vyberte polozku.

Zdroj 3R podla kategérie regionu® (v EUR)

Vyberte polozku.

Vyberte poloZzku.

Vlastné zdroje partnera®! podla kategérie
regiéonu (v EUR)

Vyberte poloZzku.

Vyberte polozku.

Miera spolufinancovania (v %)

Zdroj EU

Statny rozpocet SR

Partner

Zdroj pro-rata (v %)

Vyberte polozku.

Vyberte polozku.

V pripade uplatiiovania systému pro-rata
uvedte sposob jeho stanovenia (pomer
medzi VRR a MRR), ktory sa uplatiiuje v
pripade realizacie operacii s prinosom pre
oba kategorie regidnov, vratane nazvu
dokumentu v akom bol stanoveny.

25 Uvedte v sulade so Stratégiou financovania Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja, Eurépskeho socidlneho fondu plus, Kohézneho fondu, Fondu

na spravodlivl transformaciu a Eurépskeho namorného, rybolovného a akvakultirneho fondu na programové obdobie 2021 — 2027

26\ pripade Kohézneho fondu vyberte ,neaplikuje sa“.

27 Uvedte konkrétne ¢islo tabulky a jej ndzvu podla Stratégie financovania Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja, Eurépskeho socialneho fondu
plus, Kohézneho fondu, Fondu na spravodlivu transformaciu a Eurépskeho ndmorného, rybolovného a akvakultirneho fondu na programové obdobie

2021 -2027.

28 \/ pripade Kohézneho fondu vyberte ,neaplikuje sa“.
29V pripade Kohézneho fondu vyberte ,neaplikuje sa“.
30V pripade Kohézneho fondu vyberte ,,neaplikuje sa“.

31 Uvedte v sulade so Stratégiou financovania Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja, Eurépskeho socidlneho fondu plus, Kohézneho fondu, Fondu

na spravodlivl transformaciu a Eurépskeho namorného, rybolovného a akvakultirneho fondu na programové obdobie 2021 — 2027

32V pripade Kohézneho fondu vyberte ,neaplikuje sa“.

16




Spolufinancovany
Eurépskou Uniou

12.Rozpocet

V tejto Casti uvedte, ako bol pripravovany indikativny rozpocet a ako splifia kritérium ,hodnota za peniaze®, t.
j. akym sp6sobom bola odhadnutd cena za kaZdu poloZku, napr. prieskum trhu, analyza minulych vydavkov
spojenych s podobnymi aktivitami, nezdvisly znalecky posudok. V pripade, ak priprave projektu predchddza
vypracovanie studie uskutocnitelnosti, ktorej vysledkom je, okrem iného aj urcenie vysky alokdcie, je potrebné
uviest tuto Studiu ako zdroj urcenia vysky financnych prostriedkov. Skupiny vydavkov doplrite v sulade
s Priruckou k oprdvnenosti vydavkov v platnom zneni. V pripade infrastrukturnych projektov, ako aj projektov
suvisiacich s obnovou mobilnych prostriedkov, sa do ukoncenia verejného obstardvania uvddzaju poloZky
rozpoctu len do urovne aktivit.

Uvedte, ¢i bude v ndrodnom projekte vyuZité zjednodusené vykazovanie vydavkov a ak dno, ktord forma. V
pripade vyuzitia pausdlnej sadzby, ktorej vyska je stanovend v nariadeni, sa spésob stanovenia sadzby
nepoZaduje.

V ndrodnom projekte bude vyuZité zjednodusené vykazovanie vydavkov. Bude pouzita pausalna sadzba na
podporné aktivity projektu — 907 pausalna sadzba na nepriame vydavky podla ¢lanku 54 pism. a) NSU.

V pripade, Ze Ziadatel/partner poskytuje financny prispevok uZivatelovi, identifikujte v tabulke niZsie, o ktoré
skupiny vydavkov ide.

Indikativna vySka financnych prostriedkov urcenych na realizaciu narodného projektu aich vystiiné
zdovodnenie

Celkové opravnené
vydavky Planované vecné vymedzenie
(v EUR)

Predpokladané financné
prostriedky na aktivity NP

Hlavné aktivity
Aktivita 1 - Obstaranie 16
ks hybridnych EJ

136 000 000,00 | Obstaranie 16 ks hybridnych EJ urCenych pre trate
v Trnavskom, Trencianskom, Zilinskom a Nitrianskom kraji.
023 - Dopravné Celkové oprdvnené vydavky projektu boli stanovené na
prostriedky zaklade predpokladanej hodnoty zakazky (PHZ) uvedenej v
Oznédmeni o vyhlaseni verejného obstaravania v Uradnom
vestniku UVO SR dria 18.03.2025; PHZ je ocistend od
neopravnenych vydavkov (ndhradné diely).

Hlavné aktivity spolu 136 000 000,00

Podporné aktivity

907 - Pausalna sadzba na 163 200,00 € | Uvedeny vydavok je sucastou pausalneho financovania

nepriame vydavky podla nepriamych vydavkov podla ¢lanku 54 pism. a) NSU. Vyska

¢lanku 54 pism. a) NSU vydavku bola stanovend na zaklade metodického vykladu
MD SR ¢&. 2/2025 uplatnenim prislusnej pausalnej sadzby
v zavislosti od wvysky celkovych opravnenych priamych
vydavkov projektu:
136 000 000 Eur * 0,12 % = 163 200 Eur

Podporné aktivity SPOLU 163 200,00 €

CELKOM 136 163 200,00

V pripade zvysenia celkovych oprdvnenych vydavkov NP (po jeho schvdleni komisiou pri Monitorovacom
vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027) o viac ako 15 % (a nejde o pripad, kedy je urcenie alokdcie
vysledkom realizovanej studie uskutocnitelnosti), riadiaci orgdn / sprostredkovatelsky orgdn predloZi
pred vyhldsenim vyzvy na schvdlenie prislusnej komisii pri Monitorovacom vybore pre Program Slovensko
2021 - 2027 upraveny zdmer NP.
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Ostatné zmeny v rozpocte projektu (napr. doplnenie novej skupiny vydavkov, vypustenie skupiny vydavkov,
zvysenie alebo zniZenie vysky oprdvnenych vydavkov v rdmci skupin vydavkov a pod.) nie je potrebné
predkladat na schvdlenie prislusnej komisii pri Monitorovacom vybore pre Program Slovensko 2021 — 2027.

13.Dalsie informacie o ndrodnom projekte

Definuje riadiaci orgdn / sprostredkovatelsky orgdn, ak je to relevantné, v nadvéznosti na zameranie projektu
(napr. v pripade IT projektov odkaz na dokumentdciu projektu dostupnu v Metainformacnom systéme
Ministerstva investicii, regiondlneho rozvoja a informatizdcie Slovenskej republiky
https://metais.vicepremier.gov.sk/).

Priloha:
Prilohu zameru narodného projektu tvori mapa s vyznacenim lokalizacie projektu.

Obsadenie trati:

a7 iy

—

BEMU jednotky

Pre potreby obratovanie jednotiek + navozu do udrzby

Prevadzkovany tsek, zakladna TEN-T

I Prevadzkovany usek, sahmna TEN-T
[ ] Opravovne ZSSK
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